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Handlaggning
Stadsbyggnadsndmnden beslot den 21 maj 2024 att genomfora samrad for

detaljplaneforslaget med utokat forfarande. Forslaget har sants for yttrande under
tiden 29 maj 2024 — 13 augusti 2024.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets och kungjorts
pa kommunens anslagstavla samt i den lokala tidningen G6teborgs-Posten.

Forslaget har under samma tid varit tillgéngligt pa4 Stadsbyggnadsforvaltningen,
Koépmansgatan 20, till och med fredag 31 maj och pa Stadsbiblioteket,
Gotaplatsen 3, fran och med méndag 3 juni.

Ett offentligt méte 1 form av samrads- och informationsmdte/6ppet hus
anordnades 2024-06-13 i Alvrummet, Lindholmspiren 3—5 dir cirka 10 personer
nérvarade.

Forslaget finns dven tillgdngligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.
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Sammanfattning

Flertalet yttranden ser positivt pa forslaget och ser nyttan for staden och uttrycker att
forbindelser 6ver édlven dr en viktig aspekt nir staden viaxer. De lyfter fordelar med bron
kopplad till bland annat minskning av barriérer, stadsutveckling, tillgdngligheten mellan
dlvstrdnderna, jobbtillvéaxt och héllbart resande. Samtidigt som de ser risker for hur bron
kan komma att paverka sjofarten och sjofartsknuten verksamhet.

Allvarligaste invindningarna bland inkomna synpunkter géiller paverkan pa riksintresset
for kommunikation farled 955 samt riksintresset for kulturmiljo, mellankommunala
frdgor och regionala forhéllanden, miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten samt hilsa och
sakerhet.

Inkomna yttranden berér i huvudsak fragor kopplade till paverkan pa sjofarten, gédllande
framkomlighet, sjosékerhet, 6ppningar, paverkan pé Vénersjofarten samt paverkan pé
nyttan med anldggandet av slussarna i Trollhéttan, samt sjéfartsverksamheter med
kajplatser vid bronsanslutning pa Packhuskajen. Behovet av fler utredningar och samtal
papekas.

Yttrandena beror dven kulturmiljo, bland annat géllande brons inordning i dlv- och
stadsrummet, materialval, utformning och gestaltning, sdrskild vikt laggs vid motet
mellan bro och plats vid Packhuskajen.

Yttrandena beror likasd miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten, hélsa och sdkerhet
géllande fororeningar, risk for olycka, 6versvimning och stabilitet.

Samrédsyttrandena framfor &ven synpunkter pa paverkan pé det sociala perspektivet och
barnperspektivet, sirskilt tillgdnglighet for personer med nedsatt rorelseforméga kopplat
till brons utformning och lutning, trygghet pa bron och dess anslutningsplatser, samt barn
och ungas delaktighet.

Framf6rda synpunkter har till stor del kunnat beaktas genom revideringar och
kompletteringar av planhandlingarna och tillhérande utredningar.

Det koncept till miljokonsekvensbeskrivning som fanns med i samraddshandlingarna har
bearbetats vidare. Ddrefter har en granskningsversion tagits fram.

Sammantaget bedoms att detaljplanens genomférande medfora liten negativ konsekvens
for riksintressena for kommunikation farled 955 och Géteborgs hamn, men inte orsaka
pataglig skada. Ett omfattande arbete har genomforts 1 samband med framtagandet av
detaljplanen for att sikra att genomforandet inte patagligt skadar riksintresset for
kommunikation farled 955 samt Goteborgs hamn och dirmed farleden i Géta Alv.

Sedan samradet har dven designen pa bron studerats vidare genom en designprocess,
vilket har resulterat i ett designkoncept som &r godként av stadsbyggnadsndmnden. I
arbetet har kulturmiljo varit en viktig parameter. Sammantaget bedoms planforslaget inte
foranleda nagon pétaglig skada pa riksintresset for kulturmiljévéarden.

Sedan samradet har en maritim riskanalys tagits fram samt ytterligare undersdkningar av
fororeningar, stabilitet och erosion genomforts.
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Sammantaget bedoms att miljokvalitetsnormen for vatten (MKN) inte forsdmras, att
risknivan bedoms som acceptabel samt att Natura 2000-omrade samt riksintresset for
naturvard inte paverkas.

Forvaltningen har bedomt att det, med de dndringar som gjorts efter samradet och i
avvégning mot planens syfte och samhiéllsnyttan, ar lampligt att g& vidare med forslaget.

Kopior av samtliga yttranden har éverldmnats till Exploateringsforvaltningen,
fastighetsdgare och berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens
genomforande.

Inkomna synpunkter och

Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pa Stadens webbplats
anges inte personuppgifter s som namn, fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna
finns i sin helhet pa Stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommunala namnder och bolag med flera
1. Exploateringsndamnden

Exploateringsndmnden stéller sig positiva till fortsatt planering under férutsittning att de
avtal som behovs dr framtagna innan antagandet av detaljplanen.

Exploateringsforvaltningen anser att gdng- och cykelbron mdjliggor ett mer hallbart
resande och skapar en sammanlidnkande funktion i staden vilket ligger i linje med
ekologiska och sociala hallbarhetsmal. Fragor kring gestaltning och utformning samt
eventuella kostnader for platser diar bron moter staden dr &nnu under arbete och nér det
arbetet dr fardigt menar forvaltningen att markatkomsten ska sdkras genom planldggning
och att befintliga avtal om exempelvis parkering och charterverksamhet maste hanteras
innan detaljplanen antas. Forvaltningen betonar vikten av att bron utfors pé ett sétt som
inte paverkar stadsbilden eller kulturmiljon negativt och att forslaget foljer gillande
oversiktsplan.

Bedomning ur ekologisk dimension

Planforslaget framjar héllbart resande genom att uppmuntra gang och cykel, samt minskar
behovet av langre resor. Detta stodjer kommunfullmiktiges mal att kraftigt minska
Goteborgs klimatavtryck och na nira noll senast 2030, i linje med stadens miljé- och
klimatprogram samt de nationella miljomaélen. Trots att inga nya grona ytor skapas inom
planomradet, forbattras tillgédngligheten till befintliga gronomrdden genom bron.
Planforslaget forbéttrar luftkvaliteten genom att uppmuntra héllbara transportmedel och
kan ocksa bidra till en giftfri miljé genom sanering av férorenade omraden.

Bedomning ur social dimension

Exploateringsforvaltningen bedomer att bron kommer att ha positiva sociala och
miljomaéssiga effekter och skapa bittre tillgdnglighet mellan innerstaden och olika
stadsdelar. De stiller sig positiva till fortsatt planering under forutséttning att erforderliga
avtal dr tréffade fore antagande av detaljplan.

Synpunkterna som lamnas utifran samrddsunderlaget for detaljplanen kan sammanfattas
med att Exploateringsforvaltningen vill att man hanterar och sékerstéller en god
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gestaltning och vél fungerande och trafiksdker utformning av allménplats inom
planomradet och vid platserna dér bron moéter befintlig stad.

Exploateringsforvaltningen lyfter i synnerhet att anslutningspunkterna &r viktiga att arbeta
med, sa att gang- och cykeltrafikanter leds till sina forvéntade ytor redan innan de nér
bron. Framfor allt vid Packhuskajen, dér kommer trafikanter komma fran flera olika
riktningar och trafikutformningen behover ldgga stor vikt vid att skapa trygghet i form av
upplevd trafiksidkerhet. Pa norra sidan kommer det, innan omradet utvecklas, vara fa
trafikantrorelse annat 4n frdn gang- och cykelbron i dess direkta anslutning. Detta medfor
att upplevd trafiksidkerhet kommer vara hog. Daremot kan platsen med fa nérliggande
verksamheter upplevas som 6dslig och ddrmed otrygg, sirskilt kvéllstid, vilket ocksa bor
vara ett perspektiv att ta i beaktning.

Bedémning ur ekonomisk dimension

Exploateringsndmnden har inga inkomster fran detta projekt utan enbart utgifter, som
inkluderar planering och genomforande av detaljplanen for gang- och cykelbron. Avsatta
medel tacker kostnader for markatkomst, marksanering, stabilitetsatgérder,
kompensationsatgérder, evakueringar, rivningar och omlidggningar av ledningar, samt
utbyggnad av bron och tekniska funktioner. Planens genomférande medfor
driftskostnader for exploateringsndmnden, framst for planldggning och sanering under
byggfasen.

Stadsmiljondmnden ansvarar for driftkostnader i form av rénta, avskrivningar, skotsel och
underhéll av bron och allmén plats.

Fastighet AB Fribordets fastighet Lundbyvassen 4:6 paverkas av inldsen enligt
detaljplanen da fastigheten delvis anvénds som allmén plats.

Avtal

Befintliga avtal for parkering och charterverksamhet pa Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj paverkas av bron. Kommunen planerar att teckna avtal med Fastighets AB
Fribordet innan detaljplanen antas, dir markoverlételser, réattighetsupplételser,
erséttningar for markintrang och servitutsréttigheter kommer att regleras. De befintliga
avtalen som paverkas av detaljplanen méste ocksé hanteras.

Exploateringsforvaltningens bedémning

Exploateringsforvaltningen har medverkat i planarbetet och stéller sig positiva till fortsatt
planering under forutsittning att erforderliga avtal ér traffade fore antagande av
detaljplan.

Exploateringsforvaltningen ldmnar foljande synpunkter.

Det ar viktigt att den slutgiltiga gestaltningen och utformningen av allmén plats inom
planomradet och platserna dir bron méter befintlig stad studeras och hanteras i
kommande detaljplanering.

Exploateringsforvaltningen ser foljande osékerheter och risker:

Pé norra dlvstranden avses planomradet minskas ner till att enbart innefatta gang och
cykelbanan. Exploateringsforvaltningen anser dock att det ska avsittas tillrdckliga ytor
for allmén plats genom planldggning da det ger staden mojlighet att forvérva marken och
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dérigenom sdkra kommunens nodvéndiga markatkomst for sammanhéngande géng- och
cykelvig.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar fér synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Planforslaget har bearbetats efter samradet och Exploateringsforvaltningen har medverkat
i det fortsatta planarbetet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har arbetat vidare med brons anslutning pé land samt motet
mellan bro och plats, for att skapa bra trafikmiljéer som &ven tar hdnsyn till bland annat
kulturmiljén. Projektet har &ven genom samordning delgett omgivande projekt vikten av
att skapa bra platser vid brons anslutningar pa bada sidor dlven.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i samband med minskningen av planomradet avsatt
tillrackliga ytor for allmén plats i anslutning till gdng- och cykelvégen for att sékra
nodvéindig markatkomst samt mdjliggdra for sammanhingande gang- och cykelvig.

Nodvindiga avtal ska tecknas med berorda parter innan detaljplanen antas. Detta arbete
drivs av Exploateringsforvaltningen.

En lokaliseringsutredning har tagits fram som tydliggdr vilka uthyrda kajplatser som
troligen kommer att paverkas. Detta mdjliggor att berorda avtal kan sdgas upp i god tid
och att nédviandiga étgarder kan vidtas.

2. Miljo- och klimatnamnden

Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att
forvaltningens synpunkter beaktas.

Forvaltningen beddmer att bron, som provas parallellt med detaljplanen, innebar
tillstandspliktig vattenverksamhet. Miljopéverkan frén bron hanteras i en separat
tillstandsprocess dér miljoforvaltningen identifierat frigor som ror fororeningar i
sediment och mark, péverkan pa vattenmiljo fran undervattensbuller samt paverkan pa
fagelliv. Dessa fragor kommer att utredas djupare i tillstandsprocessen, dir
miljoforvaltningen ocksé dr remissinstans.

Vattenmiljo

Bron kommer att paverka fiskarter som lax, havsoring och al, sdrskilt under byggfasen.
Péaverkan beror framst pa undervattensbuller, vilket kan stéra vandringsleder for dessa

arter. Miljoforvaltningen forvéntar sig att tillstandet innehaller villkor for att minimera
negativ paverkan pa fiskarna.

Naturmiljéo

En beddomning av risken for fagelkollisioner behdver goras, dé vissa faglar, sarskilt dnder,
flyger lagt 6ver vatten. Det ricker inte att endast undersoka hogt flygande flyttfaglar eller
stadsféglar. Bron bor utformas for att minimera kollisioner, sirskilt for broar med glasade
sidor, dér risken kan vara hogre.

Markmiljo

Forvaltningen har ett padgaende drende som ror markfororeningar och fororenade
sediment. Dessa fradgor behandlas i den parallella tillstindsprocessen, dér mer detaljerade
undersokningar kommer att goras.
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Dagvatten
Forvaltningen instimmer i bedomningen att avrinningen fran bron inte kommer att
paverka mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna (MKN) i Gota dlv.

Miljémal

Bron bor bidra till stadens klimatméal genom att minska buller och luftféroreningar nér
den tas i drift, vilket mojliggdr resande utan bil. Samtidigt kommer byggandet av bron att
ha en negativ klimatpéaverkan. Darfor foreslar forvaltningen att bron byggs med den bésta
tillgdngliga tekniken for att minimera klimatpaverkan och att en klimatkalkyl tas fram for
att optimera losningen.

Sammanfattningsvis bedoms bron ha en del miljomaéssiga risker och moéjligheter som bor
hanteras noggrant genom tillstdndsprocessen och klimatkalkyler for att minimera negativ
paverkan och maximera héllbarhet.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Vattenmiljo

Péverkan pé vandrande fisk under byggskedet har identifierats som en betydande
miljoaspekt i bada miljokonsekvensbeskrivningarna. I atgirdsbeskrivningarna ingar
bullerddmpande metoder och tidstyrning av bullrande arbeten med hénsyn till fiskens
vandringsperioder. Atgirder for att minimera paverkan kommer att foreslas i den
kommande tillstdndsansékan och foljas upp.

Naturmiljo

Med avseende pa lag risk for fagelkollision har inga sérskilda anpassningar av brons
design eller konstruktion bedomts som nddvéndiga. Detta beskrivs utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Markmiljo

Angaende markmiljo hinvisas till den parallella tillstdndsprocessen, i enlighet med
Miljoforvaltningens synpunkter. Féroreningar i mark och sediment har utretts vidare, och
en Oversiktlig bedomning av dtgidrdsbehovet redovisas i PM Férorenad mark och
sediment, som ingéar som bilaga till granskningshandlingarna. Fragor om fororeningar
behandlas dven i miljokonsekvensbeskrivningen for tillstdndsansokan, i
miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen samt i planbeskrivningen. Se dven svar
till Lénsstyrelsen géllande hélsa och fororeningar.

Dagvatten

Forvaltningen noterar att Milj6forvaltningen delar beddmningen att avrinningen fran bron
inte paverkar mdjligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna (MKN) for Gota alv.
Forvaltningen tackar ocksé for det stod som ldmnats avseende riktlinjer for
dagvattenhantering fran gang- och cykelvigar.

Miljomal
Forvaltningen noterar synpunkterna kring brons bidrag till miljomalen. En klimatkalkyl
har tagits fram och kommer att f6ljas upp under genomforandet av projektet.
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3. Socialndmnden Hisingen

Socialforvaltningen Hisingen tillstyrker planforslaget for gdng- och cykelbron dver dlven
men har vissa reservationer och synpunkter for det fortsatta detaljplanearbetet, dir de
viktigaste sammanfattas nedan:

Sammanhdllen stad

Forvaltningen ser bron som en positiv mojlighet att forbéttra géng- och cykelnétet och
minska dlvens barridreffekt. Bron skulle forbéttra tillgdngligheten till arbetsplatser,
bostider, handel, och kommunal service, eftersom fler och titare transportvigar over
dlven kan bidra till en néra stad dér mojligheten att exempelvis bo och arbeta pa olika
sidor om &lven underlittas. En gang- och cykelbro underléttar ocksa for stadskdrnan att
vixa Over dlven och att floden av ménniskor kan rora sig mer obehindrat och trafiksakert
over élven. Forvaltningen betonar dock att bron behdver kopplas samman battre med
befintlig infrastruktur, sarskilt pa Hisingen, for att uppnad en sammanhallen stad.

Tillgdnglighet

Bron har en lutning pé fyra procent, vilket dr hdgre 4n de rekommenderade tva procenten
for gang- och cykelvégar. Den fyra procentiga lutningen gor dven att bron inte heller &r
forenligt med mélet "Personer med funktionsnedséttning kan forflytta sig i och anvédnda
alla stadens inne- och utemiljoer pé lika villkor som andra” i Géteborgs Stads program
for full delaktighet for personer med funktionsnedséttning 2021-2026. Forvaltningen
trycker pa att inriktningen bor vara att alla som lever, verkar och vistas i Goteborg ska
kunna anvinda bron. Som samradhandlingarna ser ut idag kan bron upplevas otillginglig
for personer med nedsatt rorlighet, inklusive rullstolsburna, personer med barnvagn och
for barn och aldre. Forvaltningen foreslar att mojligheten for vilplan, bankar och en
minskad lutning bor ses dver for att uppna tillgdnglighet for alla.

Barn och unga

Forvaltningen papekar att bron, pa grund av lutningen och bristen pa vilplan, kan hindra
barns sjélvstiandiga rorelse. Det foreslas att funktionerna som skolvig och vég till
fritidsaktiviteter bor utredas vidare, och en dialog med barn och unga bor foras for att
sdkerstilla deras behov. Enligt barnkonventionen, som dr svensk lag sedan januari 2020,
ska barnets bista beaktas vid alla beslut som ror barn. I Hisingens lokala
utvecklingsprogram beskrivs sdkra och trygga géng- och cykelkopplingar som utmaning
pa Lindholmen, sérskilt med fokus pa barn. Dessa kopplingar menar Socialforvaltningen
Hisingen behover stérkas, dven nya tillkomma, for att binda samman stadens olika delar
och overbrygga barridrer.

Trygga offentliga platser
Forvaltningen anser att bron kan upplevas som otrygg under kvillar och nétter om social

kontroll saknas, men att god utformning kan minska detta. Overblickbarhet, belysning,
och skyltar vid brodppningar foreslas for att forbéttra tryggheten. For att mojliggora for
géende och cyklister att vélja alternativ vég vid broppning skulle skyltar vid
landningsplatserna som bade anger hur snart en ny 6ppning ska ske och hur lang tid det ar
kvar av en aktuell dppning vara bra, detta for att skapa tydlighet och minska risken for att
behova sta oskyddad pé bron vid exempelvis stark vind eller regn. Fragan om hur ofta
och hur lang tid broppningar tar behover utredas vidare. Flyktvégar dr ocksé en
egenskap i det offentliga rummet som kan 6ka den upplevda tryggheten, detta dr svart pa
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en bro, men mojligheten att kunna vilja en annan vig vid exempelvis broSppning eller
om en upplever otrygghet &r viktigt.

Landningsplatser

Forvaltningen ser positivt pa de gestaltningskriterier som tagits fram for brons
landningsplatser, men anser att utvecklingen av dessa platser bor ske i samklang med
brons etablering for att minska risken for att omradena upplevs som otrygga och dde.
Tillfallig platsutveckling foreslas for att skapa en mer attraktiv och trygg mil;jo tills
omradena &r fullt utvecklade.

Sammanfattningsvis stoder Socialférvaltningen bron men efterlyser ytterligare arbete
kring tillgénglighet, barnperspektiv, trygghet, och kopplingar till andra delar av staden.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Sammanhdllen stad

Forvaltningen delar uppfattningen om vikten av goda kopplingar till befintlig
infrastruktur och till dvriga delar av Hisingen. Bron och dess anslutningsvégar ansluter
till pendlingscykelstraket pa bida sidor av dlven, vilket sdkerstéller en stark koppling till
infrastrukturen i ndromradet. Kopplingar till 6vriga delar av Hisingen ingér inte i detta
planprojekt, men behovet &r kdnt och behandlas i kommunens 6versiktsplan.

Tillgdnglighet

Efter samradet har fragan om tillgédnglighet utretts ytterligare. Dialog har forts med
berérda forvaltningar. Den foreslagna lutningen ér resultatet av en sammanvégd
bedomning utifrén flera aspekter, inklusive tillgédnglighet, sjofart och kostnader. Se vidare
beskrivning i planbeskrivningen och i SKA/BKA-handlingen.

En lutning pé 2 procent, som foreslas i allménna rad, skulle kréva en betydligt lingre bro
och ett storre intrdng i vattenomradet. Det skulle medfora avsevérda konsekvenser for
sjofarten och orimligt hga genomforandekostnader, vilket gér bron ogenomforbar i sin
helhet. Som en forbéttring foreslds nu att extra sittplatser anordnas mellan
landningsplatserna och vilplanet (vistelseytorna) i brons mitt.

Barn och unga

Dialog med ungdomar har genomforts efter samrddet och dokumenterats i ett sérskilt PM.
Den foreslagna lutningen bedoms fungera vil dven for de grupper av barn som ror sig
sjdlvstandigt i omradet. Bron har bedomts ha potential att anvéndas som skolvag, sarskilt
for ungdomar, eftersom en stor andel av stadens gymnasieskolor dr beldgna inom
gangavstand.

Kopplingar utanfor planomradet hanteras inte inom ramen for detta projekt, men deras
betydelse har lyfts i dialog med ansvariga for angransande stadsutvecklingsprogram,
bland annat f6r Lindholmen och Frihamnen. Férvaltningen ser positivt pa att
Socialforvaltningen bevakar sociala fragor dven i andra projekt.

Trygga offentliga platser, landningsplatser

Forvaltningen delar synpunkten om vikten av trygga offentliga platser. De aspekter som
lyfts av Socialfoérvaltningen, tillsammans med andra identifierade faktorer, har
sammanstallts i ett stdddokument inom SKA/BKA-processen. Dokumentet utgor ett
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underlag for 6verldmning till genomforande- och driftskedet och har &ven kommunicerats
med Alvstranden Utveckling, som ir en viktig fastighetsiigare i omridet. Efter samradet
har dokumentet uppdaterats i dialog med berérda forvaltningar och bolag, dér
Socialforvaltningen varit en aktiv part. De uppdaterade delarna redovisas i PM Fordjupad
social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys (SKA/BKA).

4. Socialnamnden Centrum

Forvaltningen foreslar att tillstyrka planforslaget for gang- och cykelbron, da det anses ha
Overviagande positiva sociala konsekvenser. Bron bedoms kunna bidra till en mer
sammanhallen stad och frimja hélsofrimjande livsmiljoer genom 6kad fysisk aktivitet.
Dock framfor forvaltningen vissa reservationer, sarskilt rorande tillgdnglighet,
barnperspektiv och trygghetsaspekter.

Sammanhdallen stad

Bron forvéntas 6verbrygga den rumsliga separationen mellan stadens norra och sddra
delar, vilket underléttar for invénare att rora sig mellan arbetsplatser, bostdder och service
pa bada sidor av dlven. For att maximera brons positiva effekter behover den integreras
vil med befintlig gdng- och cykelinfrastruktur, och det foreslés att planarbete for
Packhuskajen startas inom en néra framtid.

Tillgdnglighet

Forvaltningen uttrycker oro dver brons lutning, som overstiger de rekommenderade tva
procent for gdng- och cykelbanor enligt Boverkets foreskrifter. Den hdga lutningen och
avsaknaden av vilplan gor att bron inte blir tillgénglig for rullstolsburna och andra med
nedsatt rorelseformaga, inklusive de som anvénder rollator eller barnvagn. Detta strider
mot stadens mél om full delaktighet for personer med funktionsnedséttning och att de ska
ha samma mojlighet att forflytta sig i och anvinda alla stadens inne- och utemiljoer pa
lika villkor som andra i Goteborgs Stad.

Trygghet, trafiksikerhet och offentliga platser

Bron riskerar att upplevas som otrygg, sérskilt under kvélls- och nattetid, pa grund av
brist pé social kontroll och flyktvagar. Det dr svart att veta om andra manniskor vistas pa
bron eller platserna vid broféstena, vilket kan forstérka kénslan av otrygghet. Gestaltning
och placering av brofdstena behover utvecklas for att skapa tryggare miljoer, och stadens
gestaltningskriterier bor anvéndas for att utvérdera olika forslag.

Socialforvaltningen Centrum lyfter att det &r viktigt att utvecklingen av platserna pa bada
sidor av &dlven inte drdjer for lange. I stadsomrade Centrum géller det specifikt
utvecklingen av Packhuskajen som &r en del av utvecklingen i Centralen omradet.

Trafiksdkerheten ar sdrskilt viktig for barn, dldre och personer med nedsatt rorelse- och
orienteringsformaga. For att frimja gdng- och cykelresande bedoms god dverblick,
orienterbarhet och trafiksékerhet vid brons anslutningsplatser vara avgérande. Bron maste
utformas sé att trafikanter med olika hastigheter kan samsas, sdrskilt eftersom den ingar i
pendlingscykelnidtet ddr manga cyklister forvantas hélla hog hastighet. Forvaltningen ser
positivt pa att omkdrning ska vara mojlig i kurvor utan att upplevas som trangt, vilket
oOkar sikerheten och attraktionen for bade snabbare och ldngsammare trafikanter.

Barnperspektiv
Forvaltningen ser ett behov av att fordjupa barnperspektivet, sarskilt kring brons funktion
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som skolvdg och transport till barns fritidsaktiviteter. Den genomforda
barnkonsekvensanalysen bedoms vara otillricklig och behdver utvecklas for att
sékerstilla att barnets bista beaktas, sirskilt i linje med barnkonventionens krav. En mer
specifik dialog med barn behovs for att fanga deras perspektiv och ésikter.

Hilsofrdmjande livsmiljoer

Bron har potential att frimja fysisk aktivitet och vardagsmotion, vilket ar sirskilt viktigt
da befolkningen i Centrum ér stillasittande 1 hog utstrackning. En attraktiv bro for bade
gdende och cyklister, med hédnsyn till olika hastigheter, kan underlitta for fler att vélja
gang och cykel som transportmedel i vardagen.

Sociala- och barnkonsekvensanalyser

Forvaltningen anser att de sociala och barnkonsekvensanalyser som genomforts inte helt
moter kraven for projektets komplexitet. Det saknas bredare inventeringsarbete och
konkreta atgardsforslag. Forvaltningen betonar att dessa analyser maste f6ljas upp under
hela processen, sérskilt i forhallande till utvecklingen av bron och dess landningsplatser.

Sammanfattningsvis ser forvaltningen positivt pa bron, men menar att
tillgénglighetsfragor, barnperspektiv och trygghet maste adresseras i den fortsatta
planeringen.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Barnperspektiv, sociala- och barnkonsekvensanalyser

Efter samradet har arbetet med den sociala konsekvensanalysen och
barnkonsekvensanalysen kompletterats genom workshop med berdrda parter och bolag.
En dialog med ungdomar har genomforts. Fragor kopplade till tillgénglighet har
fordjupats ytterligare. Ett nytt PM har tagits fram som komplement till det arbete som
genomfordes under samradsskedet.

Sammanhdllen stad
Forvaltningen delar synpunkterna. Detaljplanearbetet for Packhusplatsen — Kanaltorget
beddms preliminédrt kunna inledas under 2026. Framtagande av stadsutvecklingsforslag

pagar.
Tillgdnglighet
Se kommentar till Socialférvaltningen Hisingen.

Trygghet, trafiksikerhet och offentliga platser

Forvaltningen delar synpunkterna. Detaljplanearbetet for Packhuskajen &r under uppstart
och beddms preliminidrt kunna inledas i slutet av aret. Samordning mellan de olika
projekten vid anslutningen vid Packhuskajen sker for att en sé bra stadsmiljé som mojligt
ska skapas.

Angéende trygghet, se kommentar till Socialforvaltningen Hisingen.
Trafiksdkerhetsaspekter har beaktats i framtagandet av trafiklosning och brons dragning,
och kommer att foljas upp i den fortsatta projekteringen.

Hilsofrdmjande livsmiljéer
Forvaltningen instdimmer i synpunkterna.
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5. Stadsfastighetsforvaltningen

Stadsfastighetsforvaltningen avstar fran att yttra sig om denna detaljplan. Forvaltningen
beddmer att den inte berér stadsfastighetsndmndens uppdrag och ansvar enligt
reglementet for nimnden.

Kommentar:
Noterat.

6. Kulturnamnden

Kulturndmnden tillstyrker forslaget om en géng- och cykelbro 6ver Gota élv, men
framhaéller flera viktiga aspekter att beakta i den fortsatta planeringen, exempelvis:

Resterna fran fastningsstaden &r en betydelsefull del av Goteborgs kulturhistoria, sérskilt
runt Stora Bommen, som utgdr stadens historiska huvudentré. Darfor behover bron, och
dess placering i hamnbasséngen vid Packhusplatsen, noggrant planeras sa att den inte stor
de visuella och historiska virdena i omradet. Brons landfédste behdver sirskild omsorg i
detaljplanering och utformning, sa att den inte blir ett visuellt storande inslag for dem
som vistas runt Packhusplatsen, pa kajen och pé dlven. Ett uttalat mal med detaljplanen &r
att bron inte ska paverka stadsbilden och kulturmiljon pa ett negativ sitt. Vil gestaltad
blir den ett enkelt avlist tilldgg i stads- och &lvrummet och kan samspela vil med den
vérdefulla kulturmiljon.

Dessutom behover ytan mellan bron och Packhusets sddra del studeras noga for att
sakerstilla en helhetsgestaltning som é&r vérdig stadens historiska entré. Broféstet kommer
att ta upp en stor del av hamnbasséngen, vilket innebér att den nuvarande tribryggan, som
anvéinds som landningsplats for béttrafik, kommer att forsvinna. Detta péverkar ocksé
battrafiken i centrala Géteborg negativt.

For att bibehélla stadens maritima kulturvirden kan kompensationsatgéirder for
battrafiken behovas. Dessutom maste planerade hogvattenskydd studeras i forhallande till
bron och kulturmilj6erna for att sékerstélla en bra helhetslosning. Gdng- och cykelbron
bidrar dock positivt genom att forbattra tillgangligheten till kulturutévning pa bada sidor
av dlven. Kulturndmnden foreslas darfor godkédnna detaljplaneforslaget och skicka
tjénsteutlatandet till stadsbyggnadsndmnden.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Forvaltningen noterar att Kulturforvaltningen tillstyrker detaljplanen.

Efter samréadet har ett designkoncept for bron arbetats fram och beslutats av
Stadsbyggnadsndmnden, dir kulturmiljoperspektivet varit en viktig forutséittning. Utdver
det 6vergripande designforslaget har gestaltningen av landningsplatsen vid Packhuskajen
vidareutvecklats i dialog med andra angriansande projekt for att skapa ett helhetsgrepp.
Eftersom planomradet dr begrinsat och inte omfattar hela platsen har utgdngspunkten
varit att inte forhindra en god gestaltning av helheten. Intentionen har darfor varit att inte
foréndra befintliga strukturer, varken i kanalmursprogrammet eller broprojektet, utan att
bron landar pa platsen och kanalmursprogrammet aterstéller omradet till dess nuvarande
utformning. Helheten i det stdrre omradet kommer att behandlas mer utforligt i
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kommande detaljplan for Packhusplatsen - Kanaltorget. Intentionerna é&r illustrerade 1
planbeskrivningen.

Bron kommer att placeras med ett avstand pé cirka 810 meter frdn den befintliga
trabryggan, som ddrmed kan bevaras. Stora delar av Hamnbassidngen kommer att finnas
kvar @ven efter att bron uppforts, och de maritima kulturvidrdena bedéms besta.

Goteborgs Stad planerar i enlighet med dversiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska batar och
sjofartsrelaterad néringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagar ett arbete med att
dndra vissa delar i 6versiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tilldgg for det sodra
dlvstrdket som talar om att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
vérnas for batar som inte péverkar eller paverkas av broarna over dlven.

Inom staden pagér arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser, och ett PM
Lokaliseringsutredning for kajplatser har upprittats, med anledning av planeringen for
gang- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for lokalisering av
kajplatser, som har sin utgdngspunkt fran forslaget till 4ndring av oversiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att undersdka mdjliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade géng- och cykelbron.
Utgangspunkten dr att titta pd centrala kajplatser i staden och vilka mojligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
i anldggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro. Utgangspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser &r verksamheter ska lokaliseras sé att behovet av
brodppningar begrinsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet fran Packhuskajen
mot Operan kommer dven fortséttningsvis att kunna anvédndas som i dag.

For mer information om anpassningar till kulturmiljon hénvisas till kommentaren till
Léansstyrelsen angdende riksintresset for kulturmiljovéarden.

7. Idrott- och foreningsforvaltningen

Forvaltningen ser positivt pa att bron 6ver Gota dlv fraimjar folkhdlsan genom att 6ka
mdjligheterna till gang och cykling i staden.

Déremot ér bron inte helt tillgénglighetsanpassad pa grund av den foreslagna lutningen pa
fyra procent, vilket dverskrider kraven pa tva procent och saknar vilplan. Férvaltningen
anser att detta &r problematiskt och att bron bor utformas sé att alla kan anvénda den, med
en dversyn av lutningen och tilldgg av vilplan.

Utover detta ser forvaltningen positivt pa att bron forbéttrar tillgdngligheten till flera av
stadens idrottsanldggningar, sirskilt Lundbystrandshallen, men bron forenklar dven
mdjligheten att ta sig till forvaltningens andra nérliggande anldggningar.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Angaende tillginglighet se kommentar till Socialforvaltningen Hisingen.
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8. Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten bedomer att dagvatten- och skyfallshanteringen &r vl hanterad i
planbeskrivningen och att risken for paverkan pé saltvattenkilen vid anldggningsarbeten
ar forsumbar. De far kostnader for utbyggnad av serviser, medan dvriga VA-ledningar
bekostas av Exploateringsforvaltningen.

Kretslopp och vatten belyser att om spill- respektive dagvatten inte gér att avledas med
sjdlvfall fran bron fram till forbindelsepunktens lige, kommer Exploateringsforvaltningen
att behdva anlidgga en spillvatten- respektive dagvattenpump.

Ingen ny avfallsinsamling behdvs och detaljplanen paverkar inte befintlig insamling vid
Stora Tullhuset.

Kretslopp och vatten foreslar tilldgg i planhandlingarna for att granska markarbeten néra
VA-anldggningar samt justeringar géllande ekonomiska konsekvenser fér ndimnden.
Kretslopp och vatten skriver foljande tilldgg 1 deras samradsyttrande:

o  Under rubriken Teknisk forsorjning i planbeskrivningen, ska foljande text ldggas
till gdllande genomforandet: ”Om markarbeten planeras ndrmare dn 10 m fran
VA-anldggning ska Kretslopp och vatten fa méjlighet att granska arbetet enligt
rutin “Kretslopp och vattens anvisningar for markarbeten” pa Goteborg stads
hemsida.”

o Under rubriken ”Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen’ i planbeskrivningen
(5.119-120) ska texterna om intdkter och utgifter for Kretslopp och
vattenndmnden justeras enligt punkt 1.2.2 i detta samrddsyttrande.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Forslag till andringar i planbeskrivningar har gjorts.

9. Namnden for funktionsstod

Néamnden for funktionsstdd avstyrker forslaget till detaljplan for en gang- och cykelbro
over Gota élv eftersom bron inte &r tillgénglighetsanpassad.

Den foreslagna bron har for brant lutning och saknar vilplan, vilket gor den otillgéinglig
for personer med funktionsnedséttning. Detta strider mot Goteborgs Stads Program for
full delaktighet for personer med funktionsnedséttning 2021-2026, som kréver att all
stadsplanering utformas for att ge lika villkor for alla invanare. Darmed riskerar den
nuvarande planeringen att exkludera vissa grupper och hindra full delaktighet i samhallet.

Goteborgs Stads Program for full delaktighet for personer med funktionsnedséttning
2021-2026 giller for Goteborgs Stads samtliga ndmnder och styrelser.

Syftet med programmet dr att, utifran de ménskliga réttigheterna och det nationella
funktionshinderpolitiska mélet, fortydliga vad som forvéntas av stadens ndmnder och
styrelser for att personer med funktionsnedséttning ska kunna vara fullt delaktiga utan
diskriminering, pa lika villkor som andra. Tva av programmets tio réttighetsomraden
motverkas av den foreslagna detaljplanen. Att bygga en gang- och cykelbro dver dlven
som inte uppfyller kraven for tillgénglighet kan innebar att mdjligheten for personer med
funktionsnedsattning att leva sjéalvstdndigt och delta i samhéllet pa lika villkor som andra
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samt att forutsdttningen for att uppna full delaktighet for personer med
funktionsnedsittning pa lika villkor som andra paverkas negativt.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar fér synpunkterna och noterar dem i sin helhet.

Angaende tillgdnglighet se kommentar till Socialforvaltningen Hisingen.

10. Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Hamn AB (GHAB) synpunkter pa Stadsbyggnadsforvaltningen forslag till
detaljplan for gang- och cykelbro dver Gota dlv, mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj pa samrad:

Sammanfattning

GHAB f{0rstar att det finns ett behov av denna forbindelse, men papekar att bron kommer
att utgora ett hinder for sjofarten inom hamnomréadet och uttrycker oro for att bron
kommer att paverka sjofarten negativt. Foljande forslag pa forandringar foreslas for att
minska dessa konsekvenser:

Brohojden bor hojas sé att fler fartyg kan passera utan Oppning.

Farledsbredden genom bron behdver dkas och ytterligare en dykdalb mot Frihamnen
kravs for sdker véntplats infor brodppning.

Péseglingsrisker och utformning av bro/ledverk é&r inte fardigutredda och behover
kompletteras till granskningen.

Yrkestrafik bor ges fri passage. Om spérrtider infors maste dppning medges minst 1-2
ganger under morgon respektive sen eftermiddag. Samma spérrtider som for Hisingsbron
bedoms inte ldmpliga.

GHAB:s inspektions- och sékerhetsfartyg M/S Hamnen ska klassas som statsfartyg (fri
passage) alternativt mojliggdras av 6kad segelfri h6jd; annars riskerar bevakningen av
halva hamnomradet att paverkas. Dagens hamt-/vilolage vid Packhuskajen behover
erséttas.

Fartyg som anvinds for isrensning kommer inte under bron vid foreslagen segelfri hojd,
vilket stiarker behovet av hogre hojd eller fri passage for yrkestrafik.

Under anldggningsskedet ska framkomligheten for sjofarten sékerstillas, med endast
kortvariga avstidngningar; paverkan pa fritidstrafik ska minimeras och
vintkajer/infrastruktur sékerstillas.

Det finns behov av paradkajer (bland annat kopplat till NATO). Frihamnens kajer kan
nyttjas; detta bor végas in i riskbedomningen av brons utformning.

Skyddsatgarder kravs vid muddring och andra grumlande arbeten for att forhindra
spridning av fororenade sediment; ansvar och paverkan pa sjofarten ska klargoras dé
annars riskerar GHAB 6kade kostnader vid framtida underhallsmuddring.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och noterar dem i sin helhet.
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Efter samradet har dialog forts med berdrda parter och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brodppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frigor om
framkomlighet och sjosdkerhet. Utformningen av bron, dess skyddsanordningar samt
farleden har optimerats och verifierats genom fartygssimuleringar i samverkan med
Goteborgs Hamn AB och Sjofartsverket. Farledsbredden har utdkats till 33 meter for att
mojliggora passage av framtida maxfartyg. Simuleringarna visade d4ven behov av
dykdalber, och forslaget har justerats sa att en dykdalb nu tillférs pa brons nordvéstra
sida.

For att ytterligare tydliggdra brons samhéllsnytta har &ven en samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys genomforts och redovisats i PM Samhdllsekonomisk
nyttokostnadsanalys.

Sammanfattningsvis beddms den nya bron inte medfora betydande negativ paverkan pa
den prioriterade sjofarten, det vill sdga lastfartyg och statsfartyg, samt endast en
begriansad negativ paverkan p& mindre yrkesfartyg och fritidsbatar.

Den segelfria hojden pé bron har valts till 5,5 meter, i slutet l4ge, vilket baseras pa flera
faktorer. Bland annat har hojd pa fartygstrafik analyserats efter insamling av AIS-data
under 2022 och 2023 samt batrakning utford under perioden april-oktober 2023.
Analysen har genomforts for att undvika onddig paverkan pa fartyg som med en hogre
segelfri h6jd hade kommit under bron utan 6ppning. Infor val av segelfrihdjd ingar ocksa
faktorer sa som inkomna krav fran bland annat Rdddningstjansten, Polis och
Forsvarsmakten, EU-krav pa Interna vattenvigar (i enlighet med TEN-forordningen)
samt Stadens riktvérden for lutning pa gang- och cykelvégar.

Fartygssimuleringar har utforts for att verifiera att fartyg kan passera gang- och cykelbron
pa ett sdkert sétt i bygg- och driftskede. I arbetet har hiansyn tagits till prognoser avseende
framtida fartygsrorelser pa dlven. Bland annat har Trafikverkets prognoser for
godstransporter och godsméngder anvints som forutsittningar i projektet. Farledsbredden
har utokats jamfort med samradsforslaget, baserat pa resultat fran genomforda
simuleringar.

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsméssigt samordnas med Hisingsbron. For dvriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt Sppning
efter anrop nattetid, utifrdn analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande beridknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jamforas med de 21 mgjliga
Oppningar som foreslas i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda 6ppningar kommer dock att krdvas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for
att balansera behoven fran gdng- och cykeltrafiken med mindre yrkessjofartens behov.
Lés vidare i PM Brooppning.

Inloppet till Frihamnen kommer att paverkas av den planerade brons ledverk.
Utformningen kommer att anpassas for att mdjliggora en fortsatt anvandning av
Frihamnen, bade under fortsatt stadsutveckling av Frihamnsomradet och efter att den nya
stadsdelen har tagit form. Stadens ambition &r att fortsitta nyttja Frihamnen, primart for
mindre fartyg 4n idag. Riskanalys rekommenderas innan framtida anlop av storre fartyg
till Frihamnen for att bedoma ldmpligheten for anl6p.
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M/S Hamnen har rétt att begira 6ppning pé anrop nér aktuellt uppdrag kraver det men
forutsitts anpassa sig till tidtabell i sin planerbara verksamhet.

GHAB nyttjar idag tillfillig angoringsplats vid Stora Bommen vilken inte kommer att
finnas kvar till f61jd av gang- och cykelbron. Det pagér ett arbete inom staden med att ta
fram en lokaliseringsutredning for kajplatser med anledning av gang- och cykelbron, och
ett PM Lokaliseringsutredning for kajplatser har uppréttats. Syftet med
lokaliseringsutredningen &r att undersoka mojliga ersittningsplatser for de verksamheter
som idag har kajplatser i anslutning till den planerade gang- och cykelbron.
Utgangspunkten 4r att titta pa centrala kajplatser i staden och vilka méjligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
i anldggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro. Utgdngspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser dr verksamheter ska lokaliseras sa att behovet av
brodppningar begrinsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet fran Packhuskajen
mot Operan kommer dven fortséttningsvis att kunna anvéndas som i dag.

Vad giller stadens ansvar att tillhandahalla kajplats for hamt- och viloldge vill
forvaltningen betona att det inte finns ndgon garanti for sirskild service till GHAB, utan
att forvaltningen forhéller sig till gédllande avtal i friga om eventuella uppsigningar.

Risker for problem med isflak beskrivs i tillstdinds-MKB: n. Nedstrdms Marieholm bryts
isen ned till mindre isflak vilket, i kombination med det bredare tvérsnittet, sillan medfor
problematiska isansamlingar i exempelvis omradet for den planerade gang- och
cykelbron. Risk for ansamling av is runt den planerade géng- och cykelbron bedéms
dérfor vara ringa. Vidare ska brons mellanstod utformas for att undvika att isflak fastnar.
GHAB far brodppning vid behov for isbrytning, men har meddelat att isbrytningen
troligen kommer att utforas med mindre fartyg som kan passera under bron utan 6ppning.

En tillfallig farled kommer att sdkerstélla framkomligheten under byggskedet, med
tillfalliga och begriansade avstingningar.

Behovet av och placering for vantbryggor har utretts och redovisas i PM Brodppning.
Plankartan mdjliggor anlédggande av véintbryggor inom vattenomradet, men faststéller inte
deras exakta ldge. Forslag pa lamplig placering och dimensionering av véntbryggor, med
hénsyn till farledens framkomlighet, redovisas i ansdkningshandlingarna for tillstand till
vattenverksamhet.

Som paradkajer nyttjas idag Stigbergskajen. Fragan om framtida placering av paradkajer
ar for ndrvarande under utredning inom staden.

Nér det géller behovet av paradkajer och eventuella krav kopplade till NATO vill
forvaltningen pépeka att sddana fragor forutsitter ett formellt stillningstagande om att
hamnen utgor riksintresse for totalforsvaret. Forvaltningen har i dagslaget inte fatt
kidnnedom om nagot sddant papekande. Att genomfora riskbeddmningar utifran dnnu ej
faststéllda riksintressen bedoms dérfor inte som relevant inom ramen for detta projekt.

Goteborgs Hamn AB har vidare meddelat att Frihamnen fortsatt kan disponeras dven efter
att gang- och cykelbron har uppforts, anpassat till de nya férutséattningar som detta
medfor.
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Det dr ocksé virt att notera att det pdgaende planprogramarbetet for Frihamnen tydligt
utgér fran fortsatt stadsutveckling i omradet, snarare dn etablering av en hemmahamn for
totalforsvaret. Forvaltningens bedomning &r att eventuella framtida behov i omradet i
forsta hand bor anpassas till gdng- och cykelbron, snarare 4n att bron ska utformas utifrén
antaganden om dnnu odefinierade framtida behov

Angaende skyddsatgirder mot spridning av férorenade sediment har
miljokonsekvensbeskrivningen for tillstdndet kompletterats med fortydligande
beskrivningar av planerade atgérder.

Vad giller frigan om ytterligare gng- och cykelbroar vésterut vill forvaltningen
tydliggdra att sddan bedomning inte gérs inom ramen for denna detaljplan.

11. Goteborg Energi AB

Goteborg Energi AB och dess dotterbolag har granskat remissen och ldmnat f6ljande
synpunkter:

Vid schaktningsarbeten nira markforlagda ledningar for el, fjarrvérme, fjarrkyla,
signalkabel, optofiber och gasledningar fran Goteborg Energi och dess bolag, ska deras
gillande bestimmelser for markarbeten f6ljas. Den senaste versionen av dessa
bestimmelser finns tillgingliga via en ldnk som finns i med i G6teborgs energis hela
samradssvar och det géller vid varje tillfdlle. Projekteringsunderlagets giltighet dr
begriansad och synpunkter ges endast baserat pa utkvitterade underlag fran Goteborg
Energi.

Det ar avgorande att korrekt ledningsanvisning utfors och att markarbeten sker med stor
forsiktighet. For ledningsanvisning och projekteringsunderlag hdnvisas till
Ledningskollen.

Vid gasldckage ska rdddningstjédnsten omedelbart larmas via 112.

Goteborg Energi fjarrkyla och gas: Det finns inga befintliga ledningar inom det planerade
detaljplaneomradet.

Goteborg Energi fjarrvirme: Inga befintliga ledningar finns inom omradet, men ett skap
for hydralventiler néra stadssidan kan paverkas av forlangningen av cykelbanan. Det kan
bli nddvéndigt att flytta skapet, och det ar viktigt att flytten samordnas med andra projekt
i omradet for att undvika flera flyttar.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Samverkan ar etablerad med Goteborg Energi AB inom ramen for projektets
ledningssamordning.

12. Goteborg & Co

Goteborg & Co dr positivt instéllda till bron men anser att detaljplanen behdver
kompletteras med tre huvudanalyser: en konsekvensanalys ur ett ndringslivs- och
destinationsperspektiv, 6vervidganden om temporira och permanenta kajplatser samt
behovet av flexibla dppningsrutiner for bron. Arendet hanteras som ett
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tjdnstepersonsyttrande eftersom samradstiden inte sammanfaller med ordinarie
styrelsemote.

Ekonomisk dimension

Goteborg & Co understryker vikten av att stadsutvecklingen tar hinsyn till
besoksniringens utveckling. Ett rikt utbud av besoksmal dkar destinationens
attraktionskraft, vilket 1 sin tur bidrar till stadens ekonomiska tillvéxt. Planen behover
inkludera besoksniringens perspektiv, i linje med Goteborgs Stads program for
destinationsutveckling 2023-2030.

Ekologisk dimension
Inga sirskilda ekologiska aspekter har identifierats utover de som lyfts i planforslaget.

Social dimension

Tillgangen till vatten &r ett centralt tema for invénare och besokare, och bron kan bidra
till att 6ka stadens attraktivitet genom att forbéttra tillgangligheten till 4lven och
skédrgarden. Temat ”Néra vattnet” fran Goteborgs 400-arsjubileum visar pa stadens
langvariga relation till sina vattenomraden.

Samverkan

Goteborg & Co har fort dialog med stads- och exploateringsforvaltningar samt berdrda
aktdrer som Stromma och Skérgérdsredarna, vilka paverkas av bron. Det framgar ett
behov av fortsatt dialog for att sikerstélla alla perspektiv.

Arendet

Samrédet ror en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj, med
syfte att forbattra tillgdnglighet, hallbart resande och stadsintegration. Planen syftar ocksa
till att skydda stadens kulturmiljo.

Bolagets bedomning

Goteborg & Co stiller sig positivt till en ny gang- och cykelbro dver Géta Alv, som
framjar héllbart resande och stadens tillgdnglighet, vilket gynnar Goteborgs utveckling.
Samtidigt framhaller bolaget vikten av skérgéardsturism, dér aktdrer som Stromma och
Sillskapet Angbaten bidrar med unika upplevelser som lockar besdkare. For att bevara
denna attraktionskraft krivs en god tillgdnglighet till farleder och fartyg.

I samband med beslutet om G&teborgs Stads program for destinationsutveckling (2023-
2030) lyfter Goteborg & Co fram att programmets mal, som exempelvis ett attraktivt
utbud aret runt och forbattrad tillgédnglighet via vatten, inte &r tillrickligt beaktade i
detaljplanen for bron. De efterlyser en mer djupgéende konsekvensanalys som tar hdnsyn
till besdksnéringen, niringslivet och destinationens attraktivitet.

Bolaget efterfragar dven en analys av brons utformning, placering och dppningsrutiner,
samt deras paverkan pa skérgéardsturism och néringsliv. Det behovs en 6versyn av
temporéra och permanenta kajplatser, da forslagen kan innebéra omfattande investeringar
och paverka tillgingligheten for besokare. Goteborg & Co menar att Packhuskajen/Lilla
Bommen kan bli en central hubb for skirgardsfartyg och bidra till en levande stadsbild,
likt Nybrokajen i Stockholm.

Konsekvensanalys och flexibla 6ppningsrutiner
Bolaget ser ett behov av att brons Oppningsrutiner anpassas for att inte himma
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verksamheter inom sjofart och turism, med hénsyn till cyklisternas behov. Flexibilitet i
Oppningsrutiner dr avgdrande for att uppratthélla besdksnéringens attraktionskraft.
Goteborg & Co vill delta i fortsatt dialog for att sdkerstilla en balanserad utveckling av
staden och besoksniringen.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for ett konstruktivt yttrande och noterar synpunkterna i sin helhet.

Det ar sarskilt vardefullt att Goteborg & Co, tillsammans med BRG, lyfter vikten av en
fortsatt tillgidnglig och attraktiv stad for sdvil invanare som besokare. Forvaltningen delar
uppfattningen att gdng- och cykelbron utgor ett viktigt bidrag till Goteborgs utveckling
som destination och att stadens kvaliteter vid och omkring dlven fortsatt ska vdrnas och
forstarkas.

Efter samradet har dialog forts med berdrda aktorer och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brooppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frdgor om
framkomlighet, sjosékerhet och mdjliga rutiner for brodppning. For att ytterligare
tydliggdra brons samhéillsnytta har &ven en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys
genomforts och redovisats i PM Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Synpunkterna géllande behovet av att fortsatt analysera och tydliggora konsekvenserna
for ndringsverksamhet inom dlvrummet har beaktats och redovisas i planbeskrivningen
samt i PM Sambhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Goteborgs Stad planerar i enlighet med oversiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska bétar och
sjofartsrelaterad naringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagéar ett arbete med att
dndra vissa delar i versiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tilligg for det sodra
dlvstréket som talar om att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
varnas for batar som inte paverkar eller paverkas av broarna 6ver dlven.

Inom staden pagér arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser, och ett PM
Lokaliseringsutredning for kajplatser har uppréttats, med anledning av planeringen for
ging- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for lokalisering av
kajplatser, som har sin utgangspunkt fran forslaget till andring av dversiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att undersdka mdjliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade géng- och cykelbron.
Utgangspunkten dr att titta pa centrala kajplatser i staden och vilka mojligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
i anldggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro. Utgdngspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser dr verksamheter ska lokaliseras sa att behovet av
brodppningar begrdnsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet frén Packhuskajen
mot Operan kommer &ven fortsédttningsvis att kunna anvdndas som i dag. I arbetet fors
dialog med berdrda verksamheter dér &ven Goteborg o Co ér medverkande.

Brodppningsrutinerna kommer att ses dver arligen, vilket skapar goda forutséttningar att
anpassa Oppningarna utifran verksamheternas behov. En viss anpassning av
verksamheterna till tidtabellsstyrda 6ppningar kommer dock att krdvas. Kommunen
bedomer att forutsittningarna i brons lage skiljer sig fran de som géller vid
Marieholmsbron, dér andra férhéllanden rader.
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Att 6ppningar sker enligt tidtabell och att ett begriansat antal kajplatser paverkas till f61jd
av gang- och cykelbrons uppforande beddoms inte medfora negativ paverkan pa
besoksnéringen eller stadens méal som destination. Tvartom skapar den nya bron,
tillsammans med andra stadsutvecklingsprojekt, nya mojligheter genom att innerstaden
knyts nidrmare Norra Alvstranden inom bekvimt gangavstand, med god tillgéng till
kollektivtrafik. Det ger verksamheter béttre forutsdttningar i forhallande till
besoksniringen genom en mer sammanhéllen stad, forbéttrat gang- och cykelnét, hogre
befolkningstéthet, fler arbetsplatser och biéttre tillgang till kajldgen dven pa dlvens norra
sida.

Som bolaget papekar finns tydliga intentioner i Géteborgs Stad att ndrma sig vattnet och
stdrka bétlivet. Forvaltningens bedomning &r att gang- och cykelbron bidrar till denna
utveckling och stirker méaluppfyllelsen. Det dr dock viktigt att podngtera att den aktuella
detaljplanen inte ensam kan tillgodose alla intentioner i stadens styrande dokument. Bron
utgdr dédremot en viktig infrastruktursatsning som skapar visentligt forbéttrade
forutséttningar for naringslivets utveckling genom att utvidga stadskdrnans rackvidd over
dlven. Alvstrinderna pa bada sidor av Gota ilv pekas i dversiktsplanen ut som strategiska
stadslivsstrak, och gang- och cykelbron utgdr en central lank i detta sammanhang,.

Statliga och regionala myndigheter med flera.
13. Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Léansstyrelsens samradsyttrande med dess bilagor har bilagts.

Léansstyrelsen 1dmnade den 2024-08-12 foljande bedomning enligt 5 kap. 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att staden satsar pa gdng- och cykeltrafikanterna i
Goteborg, men lyfter fram flera fragor som kommunen méste hantera for att planen ska
bli genomforbar. Dessa fragor omfattar hilsa, sikerhet, riksintressen,
miljokvalitetsnormer och mellankommunala fragor. En forutséttning for att planen ska bli
genomforbar &dr dven att kommunen maste fa tillstdnd for vattenverksamhet. En process
som loper parallellt med detaljplanen.

Lénsstyrelsen papekar att om dessa fragor inte hanteras tillfredsstéllande kan ett
godkinnande av planen riskera att provas enligt ingripandegrunderna i PBL 11 kap. 10 §.
Lansstyrelsen anger att de fradgor som behdver 19sas &r relaterade till hilsa, sékerhet,
riksintresse, miljokvalitetsnormer och mellankommunala fragor. Utdver det har
Lansstyrelsen skrivit rad och synpunkter som handlar om anvisningar for att planforslaget
ska uppfylla lagstiftningens krav.

Utover detta har Lénsstyrelsen gett rdd om, enligt 5 kap. 14 § PBL 4r en av
Léansstyrelsens uppgifter under samrédet att sarskilt ge rdd om tillimpningen av 2 kapitlet
PBL och bestimmelserna i lagen i 6vrigt om det behdvs fran allmén synpunkt,
samhillsnytta (brodppning och muddring), strandskydd, totalforsvarsfragor, artskydd,
tillstand for vattenverksamhet och kulturmiljélagen (ingrepp i fornldmning).

Aktuella provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§
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Lansstyrelsen bedomer att ovan angivna provningsgrunder &r aktuella for den foreslagna
exploateringen och méste beaktas for att planen ska godkinnas utan risk for
overprovning.

Riksintresse kommunikationer

Den foreslagna gang- och cykelbron 6ver Gota dlv passerar farled 955, som ar av
riksintresse for kommunikationer. Den storsta enskilda paverkan en foreslagen bro har pa
statlig infrastruktur &r pa framkomligheten pa farleden i Gota dlv.

Trafikverkets utgdngspunkt &r att bron inte far utgora ytterligare ett hinder i farleden for
sjofarten. Trafikverket som &r ansvarig myndighet for riksintresset, anger en inriktning att
bron ska dppnas for alla yrkesfartyg vid anrop, inklusive de mindre fartygen. Med
motiveringen om péaverkan pé farledens funktion for yrkestrafiken. En tidtabell for
fritidsbétar kan accepteras under forutséttning att sdkerheten och framkomligheten i dlven
beaktas.

Vintkajer och annan infrastruktur behover tillgodoses for att inte riskera att skapa risker
for genomgéende trafik pa dlven. Om ytterligare fortdjning foreslas mellan bron och
Hisingsbron far det inte paverka den genomgaende sjotrafiken, anger Trafikverket.

Bron behover dimensioneras for nya storre fartyg (ny Vanermax). Tillgdnglig
farledsbredd kommer troligen minskas, vilket troligen kommer féranleda en forandring av
riksintressets utbredning. Trafikverket dr berett att justera utbredningen, om 16sningen ger
en tillrécklig kapacitet och sékerhet for farleden. Férhandsbedomning séger att den
tillgdngliga farledsbredden maste minst motsvara Hisingsbrons. Vidare utredning behovs.
Mojligheter for mindre fartyg att mdtas mellan broarna kan krévas.

Trafikverket kriver ocksa att paverkan pa farleden under byggtiden utreds for att
sdkerstilla sékra passager och tillricklig trafikering. Dialog om Oppningsstrategi,
framkomlighet och sjosdkerhet pagar och méste fortsétta for att undvika skada pa
riksintresset.

Péagéende dialoger och utredningar, gillande brodppningar, framkomlighet och
sjosdkerhet behover fortga innan pataglig skada pa riksintresset kan uteslutas.

Riksintresse kulturmiljo

En kulturmiljéutredning och antikvarisk konsekvensbeddmning har gjorts i samband med
planeringen av en gang- och cykelbro 6ver Goéta élv. Dar bedomningar har gjorts pé ett
overgripande plan da brons gestaltning och utformning inte framgéar. Bron planeras inom
ett omrade av riksintresse for kulturmiljon, som omfattar Géteborgs historiska befista
stad, handelsstadens omvandling pa 1800-talet och Goteborgska sérdrag med
kanalstadens vattenstrak och dlven. Kulturmiljo kopplad till varvsindustrins kulturmiljé
pa Hisingen berors ingér dven.

Bron kommer att paverka stadens dlvrum och viktiga siktlinjer. Pdverkan har beddmts
som liten till mattligt negativ, men placeringen av ledarmar vid Stora hamnkanalens
inlopp kan forsdmra upplevelsen av samband mellan kanalen och élven frén vister.
Kajomradet med historiska inslag som gatsten och pollare paverkas ocksa.

En designprocess pagér dir fragor om gestaltning, konstruktion och genomforande
integreras. Plankartan saknar bestimmelser for brons utformning. Att utreda val av
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material och utformning av bro och ledverk ar viktigt att arbeta vidare med sé att
inordning i dlv- och stadsrummet och i kulturmiljokaraktdren i omrédet sker.

Sammanfattningsvis &r det fortfarande oklart hur bron kommer att paverka riksintresset
for kulturmiljon, da dess utformning dnnu inte &r faststéilld. Lénsstyrelsen betonar att det
ar nddvindigt att ytterligare klargora brons planerade gestaltning och utformning for att
kunna bedoma dess paverkan pa den kulturhistoriskt viktiga miljon. Lansstyrelsen kan
dérav inte utesluta att bron medfor pataglig skada pa riksintresset.

Mellankommunala fragor och regionala forhdllanden

Den foreslagna géng- och cykelbron ér forlagd 6ver en farled som forbinder Vénerns
hamnar med Géta dlv och Goteborgs hamn, med flertalet méalpunkter nationellt samt
internationellt. Bron har stor betydelse for sjofarten, och dess utformning och
funktionalitet beddms ha stor betydelse. Lansstyrelsen papekar att sjofartens specifika
krav bor bevakas av niringen. Lansstyrelsen betonar att farledens funktion inte far
paverkas s& mycket att Vinersjofarten eller de nya slussarna i Trollhéttan dventyras.
Vinersborgs kommun understryker i sitt samradsyttrande fran 2024-07-12 vikten av
samordning mellan berorda parter.

Miljékvalitetsnormer (MKN) for vatten

Kommunen redogdr for att dagvatten och skyfall kan sldppas direkt ut i Gota dlv utan
vidare rening eller fordrojning. Kommunen beddmer att denna avrinning inte kommer att
ha en negativ paverkan pé vattenkvaliteten, eftersom bron betraktas som en mindre
belastad yta och Goéta dlv dr en mindre kénslig recipient. Denna beddmning har verifierats
med Kretslopp och Vatten.

Lénsstyrelsen saknar dock berékningar som styrker kommunens beddémningar. Det dr
mycket troligt att kommunens beddmning &dr korrekt, men ldnsstyrelsen anser att
kommunen behover redogdra for fororeningsméngderna och inte enbart hanvisa till
Kretslopp och vattens riktlinjer "Reningskrav for dagvatten” (Goteborgs stad, Kretslopp
och vatten, 2021c)

Enligt Plan- och bygglagen (PBL) far planlédggning inte leda till att miljokvalitetsnormer
for vatten overskrids, och kommunen méste dérfor visa hur planerade atgirder paverkar
vattenkvaliteten, bade ytvatten och grundvatten, och hur dessa atgirder forhaller sig till
uppsatta MKN. Kommunen bor ocksa beakta hydromorfologiska faktorer, som paverkar
vattenkvaliteten, inte bara de kemiska parametrarna.

Vidare anges att stabiliserande atgérder &r nddvindiga vid kajkanter och
brokonstruktionen, och Lansstyrelsen anser att dessa atgirders paverkan pa de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna for MKN-vatten inte ar tillrickligt bedomda i
detaljplanen. Om dessa atgirder dr nodvéndiga for att genomfora planen, bor de beaktas
redan i planskedet, d&ven om &tgéirderna hanteras i en separat anmélan eller tillstdnd for
vattenverksamhet.

Enligt PM Hydrologi kan gang- och cykelbron orsaka en minskning av tvérsnittsarean vid
broldget med 38-40 %, vilket bedoms leda till en obetydlig dimning av flodet 1 Gota dlv.
Kommunen anser att denna minskning inte &r tillracklig for att paverka flodet avsevirt.
Léansstyrelsen efterfragar ett mer detaljerat resonemang for att kunna ta stillning och
papekar att Gota élv, som ér ett kraftigt modifierat vatten, har dalig status och att ingen
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ytterligare forsamring far tilldtas. Gota dlv klassificeras som ett kraftigt modifierat vatten
(KMV) och dess morfologiska tillstind beddms vara i mycket dalig status. Ddrmed far
ingen ytterligare forsdmring tillatas, vilket innebér att dtgdrderna méste bedomas noggrant
for att sdkerstélla att de inte medfor en ytterligare forsdmring av vattenforekomstens
status.

Hiilsa och fororeningar

Lénsstyrelsen har ldmnat synpunkter pd kommunens hantering av féroreningar i samband
med en ansdkan om tillstdnd for en ny gang- och cykelbro. Lénsstyrelsen pépekar att
kommunens underlag, inklusive PM for fororenad mark och sediment samt
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), inte tillrdckligt redogor for planerade
skyddsatgirder. De betonar sérskilt behovet av ytterligare underskningar av
fororeningssituationen, bade pa land och i vattenomradet, for att kunna bedéma behovet
av avhjélpande atgérder vid markarbete och hantering av fororenat grundvatten.

For fororeningar i sediment papekar Lansstyrelsen att provtagning behdvs i omrdden som
paverkas av den nya bron, t.ex. vid brostdd och kajer, samt att provtagningen ska tacka
olika sedimentdjup. Resultaten ska jamforas med svenska och internationella riktvirden
for férorenade sediment.

Léansstyrelsen kréaver ocksa att behovet av skyddsatgérder for att forhindra
fororeningsspridning och grumling nedstrdms och uppstréms arbetsomradet redovisas.

Vidare papekar Léansstyrelsen vikten av att sékerstdlla att bron inte forsvérar framtida
sanering av fororeningar och att eventuella omraden som inte kan saneras efter bron
byggts bor atgdrdas innan byggnationen.

Kommunen maéste ocksé redovisa hur brokonstruktionen kan paverka strémningsbilden
och om det finns risk for sedimenttransport och féroreningsspridning. Lansstyrelsen
betonar att det inte far hindra framtida saneringar och att skyddsétgirder for muddring
och hantering av muddermassor maste anges.

Risk for olycka

I PM Olycksrisker beskrivs den maritima riskanalysen som &r under arbete, dér fokus
ligger pé riskerna for pasegling av bron och kollisionsrisker. Analysen é&r inte fardigstélld,
men de preliminéra risknivaerna beddms vara inom ett acceptabelt intervall om ldmpliga
atgarder vidtas, baserat pa vedertagna acceptanskriterier for trafikanterna pa bron. Dock
framgaér det inte vilka kriterier som anvénds eller ndgra berékningar i PM:et.

For att minska riskerna foreslas atgarder sasom okat sakerhetsavstdnd, specifik
broutformning, korrekt dimensionering av bron och ledverk samt strategisk placering av
bommar for att skydda vintande gang- och cykeltrafikanter. For att sdkerstélla en
tillracklig sdkerhetsniva 6nskar myndigheterna fa mer detaljerat material om den
maritima riskanalysen och fartygssimuleringarna som genomfors for att verifiera
sakerheten. Det behover ocksa framga vilka kriterier som anvénds for att bedoma om
riskerna &r acceptabla.

Ytterligare fragor som behover besvaras inkluderar riskerna for personer pa bron vid en
brodppning och konsekvenserna av en olycka, inklusive ett "worst-case" scenario. For att
minska kollisionsriskerna kravs tillrdckligt manga véntplatser, och bron och ledverket
maste vara dimensionerade for att klara vissa laster. Det pagar arbete med att verifiera om
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en acceptabel riskniva kan uppnés for moétesolyckor. Det maste ocksa framga hur
véntplatser ska utformas och om dessa kan paverka sjofarten negativt.

I handlingarna anges att bron ska dimensioneras for en fordubbling av godsvolymer som
transporteras med Vanermax-fartyg. Det dr oklart vad som avses med brons "skyddsniva"
och om det relaterar till paseglingslaster. Sjofartsverket har papekat att hanteringen av
paseglingsrisker inte dr komplett, d& detaljer f6r bron och ledverk fortfarande inte ar
faststéllda.

Risk for oversvimning

Kommunen har studerat 6versvimningsrisker fran hav och skyfall for géng- och
cykelbron. Bron kommer att stingas vid hoga floden i dlven, och 6ppningsmekanismen
ska vara atkomlig vid hogvatten. Bron dimensioneras for hdgvattennivaer upp till +3,75
meter, vilket motsvarar en 200-ars &terkomsttid &r 2150, utan yttre havsportar.

Léansstyrelsen anser att kritisk utrustning bor placeras dver en viss niva, vilket ska
sakerstéllas genom planbestdmmelse. Ytterligare utredningar behdvs for att skydda
minniskor vid bronsstingning.

Risk kopplat till stabilitet

Det saknas en fullstindig redogorelse for de geotekniska forutsittningarna i detaljplanen,
inklusive utredningar och planbestimmelser. Konsultens berdkningar visar att
forstarkningsatgérder kravs for att sdkerstédlla mot skred pa bada sidor av dlven, vilket
SGI bekriftar. SGI betonar att forstérkningarna maste sikerstélla stabiliteten under hela
bebyggelsens livsldngd, och berdkningarna bor inkludera framtida erosion samt
dimensionerande vattennivaer for hela perioden.

Analysen av skred och planomradets stabilitet behdver utvecklas, och det &r viktigt att
plankarta, planbeskrivning och geotekniska utredningar ar samstimmiga géillande
atgérder och restriktioner.

Planen méste ocksé utgdra grund for bygglov som ror stabilitetsfragor. Det noteras att
forstarkningsatgarder for Packhuskajen kan genomforas inom andra projekt, och SGI
anser att dessa atgéirder tydligt ska inkluderas i detaljplanen.

Léansstyrelsen stodjer SGIs yttrande helt och hénvisar till det i sitt eget yttrande.

Rad om tillampningen av 2 kapitlet PBL

Enligt 5 kap. 14 § PBL &r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att sarskilt ge
rad om tillimpningen av 2 kapitlet PBL och bestdmmelserna i lagen i 6vrigt om det
behdvs fran allmén synpunkt

Férhallande till kommunens oversiktsplan
Detaljplanen stdmmer dverens med intentionerna i kommunens oversiktsplan, som antogs
2022.

Samhidllsnytta

Lénsstyrelsen anser att kommunen bor i kommande handlingar utvidga sitt resonemang
om tider for brooppningar, inklusive antal och varaktighet. Detta &r viktigt for att korrekt
kunna berékna samhillsnyttan, som enligt uppfattningen till stor del baseras pa vinster i
restid.
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En aspekt som behover beaktas dr behovet av muddring av farleden. Utan muddring kan
vissa storre fartyg ha svarigheter att reducera farten, stanna och mandvrera. Om muddring
inte genomfors, kan Hisingsbron och gang- och cykelbron 6ppnas samtidigt, vilket
paverkar 6ppningstiden. Tiden for brooppningar paverkas ocksa av var bommar placeras
och var personer star under vintan.

Sjofartsverket lyfter 4ven fragan om de faktiska tidsvinsterna for gang- och cykeltrafiken
med en GC-bro i sitt yttrande fran 2024-06-25.

Strandskyddet

Kommunen planerar att upphéva strandskyddet for vattenomradet W1, allménplats
GCVAG och GATA1 enligt 7 kap. 18 ¢ § miljobalken. Linsstyrelsen papekar att allmén
plats, sésom GC-vig och gata, inte generellt krédver upphévande a v strandskydd for att
planen ska vara genomforbar. Strandskyddet syftar inte bara till att skydda naturmiljon,
utan ocksa till att sdkerstilla allménhetens tillgang till strandlinjen. Eftersom gator
mojliggdr allménhetens tillgang, anser Lansstyrelsen att strandskyddet bor kvarsta.

Lansstyrelsen menar att strandskyddet for vattenomradet inte behdver upphévas, och att
eventuella atgdrder kan hanteras genom dispens inom tillstindsprévningen for
vattenverksamheten. De uppmanar kommunen att inte upphéva strandskyddet for GC-
vag, gata eller vattenomrade. Om kommunen dndé bedomer att strandskyddet ska
upphévas, maste en motivering till detta utvecklas i planen.

Lénsstyrelsen héller inte med om att de ytor som idag &r tillgéingliga for allménheten ar
ianspraktagna pé ett sitt som gor att de inte ldngre tjdnar strandskyddets syften, och anser
att 7 kap. 18 ¢ § miljobalken inte &r tillampligt for dessa omraden.

Totalforsvarsfrdagor

Forsvarsmakten bedomer att planforslaget, i sin nuvarande form, inte medfor pataglig
skada pa riksintresset for totalforsvarets militira del. Forsvarsmakten ser forbindelser
mellan Hisingen och fastlandet som viktiga for totalférsvarsplanering, sérskilt for
rorlighet av storre fordon. Eftersom forslaget framst géller en géng- och cykelbro, ser
Forsvarsmakten det som fordelaktigt om denna kan samordnas med mojlighet for
fordonstrafik vid hojd beredskap, vilket skulle vara positivt for forsvarsplaneringen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Artsskydd

Lansstyrelsen noterar att detaljplanens paverkan pa skyddade arter beskrivs i MKB och
planbeskrivningen, men pépekade att pdverkan pé fladdermdss felaktigt dr under rubriken
"Faglar" och bor dndras. PM naturmiljd, baserat pa en inventering i mars 2024, noterar att
en inventering av karlvixter pa gronytor och invasiva arter ska genomforas innan
byggstart. Skyddsatgarder for skyddade arter foreslas i PM och beskrivs som villkor i
tillstdndsansokan. Lénsstyrelsen anser att atgarder, som att undvika bullerarbete under
hiackningssdsong, genomfora grumlande arbeten under den minst kinsliga perioden for
vattenlevande arter och anpassa belysning for fladdermdss, bor framgé i detaljplanens
genomforandebeskrivning. Detaljplanen ska ocksé visa att genomforandet foljer
artskyddsbestimmelserna.

Tillstand vattenverksamhet
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Lénsstyrelsen anser att om planen ska vara genomforbar maste kommunen erhélla ett
tillstand for vattenverksamhet. Tillstdndsprocessen pagar parallellt med detaljplanen, och
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram for tillstdndet. Ett avgransningssamrad har
hallits med lénsstyrelsen, enligt diarienummer 531-43933-2023.

Kulturmiljolagen

Léansstyrelsen informerar om att ett tillstand krévs for ingrepp i fornlamning vid
anslutningen till Stora bommen. Tillstdndet kan inkludera villkor om arkeologisk
undersokning, beroende pé arbetsforetagets omfattning och paverkan pé arkeologiska
lamningar.

Undersokning om betydande miljopdverkan

Kommunen har bedomt att forslaget medfor betydande miljopéverkan, vilket
Léansstyrelsen instimmer i. En miljokonsekvensbeskrivning har upprittats och bifogats
handlingarna for samrad.

Lénsstyrelsens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna och noterar att Lansstyrelsen ser positivt pa
stadens satsning pa gang- och cykeltrafikanter.

Angdende Riksintresse for kommunikationer farled 955, Gota dlv/Trollhdtte kanal;
Dialog har forts med Trafikverket, &ven med Sjofartsverket, Géteborgs Hamn och
Transportstyrelsen, bdde inom ramen for tillstindsprovningen for vattenverksamhet och
inom planprocessen, kring viktiga fragor kopplade till riksintresset for kommunikation
farled 955, sasom framkomlighet, tillgénglighet och sdkerhet. Dialogen har berort
prognoser for framtida sjofart, brodppning inklusive tidtabell for mindre yrkessjofart och
fritidsbatar, bedomningsfragor avseende paverkan pa riksintresse och sjosdkerhet.
Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande hanvisat till Trafikverkets yttrande utan att
framfora ytterligare synpunkter. Denna fraga besvaras darfor i svaret pa Trafikverkets
samradsyttrande. Se kommentaren under rubriken Trafikverket pé sidan 32.

Angdende Riksintresse kulturmiljo,

Efter samréadet har ett designkoncept for bron arbetats fram och godkénts av
Stadsbyggnadsndmnden, detta inom det pagaende arbetet med brons design. I arbetet har
kulturmiljoperspektivet varit en viktig del dar designen under arbetets gang har utvarderas
och justeras utifran paverkan pa kulturmiljon.

Ett sérskilt arbete har dven bedrivits for motet mellan bro och plats avseende kulturmiljo
pa Packhusplatsen.

Utover designforslaget har plankartan kompletterats med utformningsbestammelser dér
det varit mgjligt och nddvéndigt och anpassats for att tillgodose riksintresset for
kulturmiljévarden Goteborgs innerstad genom bland annat:

e bevarande av vattenomradets karaktér, dlvrummet, genom markanvéndningen
"vattenomrade",

e bevarande av strandlinjen i stor omfattning och siktlinjer mellan Stora
Hamnkanalen och dlven i stor grad genom val av landningsplats och inriktningen
av bron,
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o sikerstéllande av avstdnd mellan bron och kanalens riktning mot dlven samt
mellan bron och trédbryggan vid Packhuskajen med markanviandningen
"vattenomrade" och reglering av brons maximala bredd,

e begransning av brons konstruktionsvolym ("konstruktionsstjocklek"), eftersom
detta dr centralt for landskaps- och stadsbildsupplevelsen,

e begrinsning av den hogsta tillatna hojden pa bronbanan.

e Begrinsa langden av bron for att minska ianspréktagande av vattenomrade
genom att ha en brantare lutning som @ndé kan accepteras ur tillgdnglighet aspekt

Utdver detta har bestimmelser om fargséttning och markbeldggningsmaterial inforts med
syfte att bron inordna sig pa platsen. Bestimmelserna om markhdjd vid landningsplatsen
vid Packhusplatsen, i kombination med bestimmelser om brons lutning och
konstruktionsstjocklek, begransar brons volym, vilket dr avgdrande for hur kulturmiljon
kommer att upplevas efter att bron dr pé plats.

Den antikvariska konsekvensbeddmningen och miljokonsekvensbeskrivningen har
uppdaterats med ytterligare detaljer och fornyade bedomningar efter samréadet.
Sammantaget bedoms detaljplaneforslaget med det godkdnda designkonceptet inte
medfora ndgon risk for pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo. Paverkan har i
huvudsak bedomts som liten till mattlig, och inga centrala riksintressanta uttryck bedéms
gé forlorade. Den samlade konsekvensen for kulturmiljon &r mattlig negativ, och
paverkan avser framst ldsbarhet och upplevelse snarare dn skada pa de fysiska uttrycken.

Planbeskrivningen har kompletterats utifrén det beslutade designkonceptet.

Angaende Mellankommunala fragor och regionala forhallanden;

Dialog har forts med bland andra Sjofartsverket och representanter for sjéfartsintressen i
Vinerregionen och Goteborgsomradet inom ramen for arbetet med tillstindsansdkan for
vattenverksamhet. Tillstdndsprocessen for de nya slussarna i Trollhdttan har dven foljts
upp 1 syfte att sékerstélla att den planerade gang- och cykelbron inte motverkar de
langsiktiga forutsdttningarna for inlandssjofarten mellan Vinern och Visterhavet.
Framtida sj6fart har utretts, dér dialog skett med Trafikverket angédende framtida
godstrafik, vilket legat till grund for brons dimensionering, 6ppningsfrekvens och
genomforda simuleringar.

Den planerade gang- och cykelbron dr dimensionerad for att klara framtida sjofart, bade
avseende fartygstyp och antal 6ppningar, i linje med de mdjligheter som de nya slussarna
i Trollhéttan skapar samt de beddmningar som tagits fram i dialog med Trafikverket.
Bron har en 6ppningsbar sektion med en farledsbredd pa minst 33 meter vilket,
tillsammans med det dimensionerade ledverket, sikerstiller att savil nuvarande som
framtida Vinermax-fartyg kan passera.

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsmaéssigt samordnas med Hisingsbron. For 6vriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt 6ppning
efter anrop nattetid, utifran analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande berdknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jaimforas med de 21 mojliga
Oppningar som foreslas i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda oppningar kommer dock att krivas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for
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att balansera behoven fran gang- och cykeltrafiken med mindre yrkessjofartens behov.
Las vidare i PM Brooppning. Foreslagna 6ppningstider har anpassats for att bibehélla
farledens funktion och kapacitet for yrkessjofarten, inklusive méjligheten till moten
mellan mindre fartyg.

Sammantaget bedoms detaljplanens genomforande inte dventyra funktionen for
Vinersjofarten eller minska nyttan med de nya slussarna i Trollhéttan.

Eftersom denna fraga ror mellankommunala och regionala férhallanden vill forvaltningen
betona vikten av Goteborgs stads roll i den regionala utvecklingen. En attraktiv och
vilfungerande innerstad ar av avgorande betydelse for stadens och hela regionens
konkurrenskraft. I detta sammanhang dr en gang- och cykelbro som kopplar samman den
sOdra och norra &lvstranden — innerstaden och Hisingen — en strategisk investering.

Bron stirker sambandet mellan etablerade delar av innerstaden och nya
stadsutvecklingsomraden pa Hisingen, dar omfattande satsningar pa bostéder,
arbetsplatser och service pagér. Genom att forbéttra tillgéngligheten mellan dessa
omraden stddjer bron en nédra, sammanhéllen och robust stad, vilket &r en
grundforutséttning for en hallbar regional tillvixt och framtida naringslivsutveckling.

Angdende Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten,;

Avseende dagvattenhantering utgar planforslaget frdn Goteborgs Stads riktlinje
"Reningskrav for dagvatten" (2021), vilken &r framtagen i samverkan med
Miljoforvaltningen. Riktlinjen bygger pa berdkningar av fororeningshalter baserat pa typ
av markanvindning, inklusive ytor avsedda for gang- och cykeltrafik. Enligt de
redovisade berdkningarna, ligger fororeningshalterna fran gang- och cykelbanor under
géllande miljokvalitetsnormer for vatten, och for vissa &mnen &r halterna oberoende av
trafikbelastning, vilket ytterligare styrker att belastningen fran den planerade bron &r lag.
I dialog med Miljoforvaltningen har kommunen beddmt att underlaget fran "Reningskrav
for dagvatten" ar tillrdckligt for att dra slutsatsen att direktavledning av dagvatten fran
bron till Gota élv inte medfor negativ paverkan pa uppfyllandet av MKN for vatten. Det
har vidare, i samrdd med Miljoforvaltningen, bedomts att ytterligare specifika
berdkningar inte dr motiverade i detta skede.

Planbeskrivningen har kompletterats for att tydligare redovisa dessa beddmningar samt
hinvisar till ovan ndimnda underlag.

Utdver dagvattenfrdgan har péverkan pA MKN for vatten behandlats i ett sérskilt
framtaget PM om miljokvalitetsnormer for ytvatten. Syftet med PM:et ér att beskriva
paverkan pa miljokvalitetsnormerna for ytvatten samt fisk- och musselvatten till foljd av
den planerade géng- och cykelbron 6ver Gota dlv, bade under bygg- och driftskedet.
PM:et innefattar dven forslag till begransningsvéarden for 6verskottsvatten och
forbattringséatgérder som syftar till att stodja ekologisk potential, men som inte utgdr
villkor for att bron ska vara tillatlig enligt miljobalken.

De hydromorfologiska effekterna har bedomts utifran att Gota dlv redan &r kraftigt
modifierad med délig status, och stabiliseringsatgirderna bedoms inte innebira nagon
ytterligare forsdmring.

Minskningen av tvérsnittsarean vid broldget medfor en obetydlig paverkan péa flodet i
Gota dlv. Enligt hydrologiska berdkningar uppskattas minskningen av tvarsnittsarean till
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cirka 38—40 %. Trots detta visar modelleringarna att ddmningseffekten ar mycket liten.
Den beriknade dimningen till f6ljd av bron &r ca 0,5 cm vid medelflédesforhallanden
(cirka 550 m?3/s) och upp till maximalt cirka 1,2 cm vid ett flode pad 900 m?/s.

En 6verslagsberdkning visar att den forvantade paverkan pé vattennivan uppstroms bron
ar mycket liten. Vid medel- till hgvattennivaer uppgér ddmningseffekten till maximalt
cirka 4 millimeter, och vid ldgvatten kan paverkan som mest uppga till cirka 8 millimeter.
Detta dr dock ett teoretiskt varde och forutsitter ett ovanligt scenario dar hdgsta hogvatten
intréffar samtidigt med mycket hoga floden i dlven, vilket bedoms som osannolikt.
Berdkningarna ér konservativa och den faktiska paverkan forvéntas bli lagre.

Den planerade bron och dess tillhdrande konstruktioner medfor en viss minskning av
tvérsnittsarean i dlven. Under byggskedet kan tvérsnittsarean tillfdlligt minska med upp
till cirka 40 %, baserat pa ett konservativt scenario dér hela arbetsomridet blockeras
samtidigt med konventionella sponter. I driftskedet dr paverkan avsevart mindre eftersom
de permanenta konstruktionerna endast upptar en liten del av dlvens tvérsnittsarea. For
ytterligare information, se PM Hydrologi och dess bilagor.

Gota dlv ar ett brett och djupt vattendrag med mycket stora transportvolymer, och
flodesforhéllandena domineras av utflodet fran Vanern. Bedomningen é&r att minskningen
1 tvérsnittsarea inte innebar ndgon betydande fordndring av dlvens hydraulik, sérskilt med
hinsyn till att dlven redan ar klassad som kraftigt modifierad med délig status for
hydromorfologi. Planerad konstruktion med stagbalk och brofundament dr dessutom
utformad for att minimera paverkan pa flodet. Ddmningen uppstér huvudsakligen lokalt
vid brostdden och avtar snabbt upp- och nedstroms. I tillstdndsansdkan for
vattenverksamhet hanteras dessa fragor vidare, men redan i planskedet har beddmningen
gjorts att den marginella ddmningen inte riskerar att paverka miljokvalitetsnormen eller
foranleda en forsdmring av vattenférekomstens status.

Sammanfattningsvis bedomer Goteborgs Stad att detaljplanens genomforande inte
medverkar till att ndgon miljokvalitetsnorm for vatten overtrads.

Angdende Hdilsa och fororeningar,

Kompletterande provtagningar och utredningar av fororeningssituationen inom
planomradet har genomforts och kommer att ligga till grund f6r nédvéandiga avhjélpande-
och skyddsétgérder.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) har infor granskningen kompletterats med en
tydligare redovisning av skyddsatgarder, inklusive &tgérder for att minimera grumling
och spridning av fororeningar i samband med byggnation. Dessa atgirder omfattar bland
annat anvindning av siltgardiner, kontrollerad muddring, hantering och rening av
lansvatten samt skyddsanordningar vid arbeten i vatten.

Vidare sékerstills att den planerade gang- och cykelbron, inklusive dess konstruktioner,
inte forsvarar framtida mojligheter till sanering av sediment eller mark. Utformningen av
brofundament och erosionsskydd har anpassats for att undvika tekniska hinder for
framtida atgérder.

Baserat pa kompletterande utredningar, foreslagna skyddsétgirder och beddmningar i
MKB:n bedéms detaljplanens genomforande inte innebéra en oacceptabel risk for
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ménniskors hélsa eller miljon. Vidare beddms att miljokvalitetsnormer for vatten inte
overtrids och att framtida sanering mdojliggors.

Angdende Risk for olycka;
Infor granskningsskedet har arbetet med maritim riskanalys och fartygssimuleringar
fortsatt och fordjupats.

En maritim riskanalys har tagits fram som bygger pd FSA-metodiken (Formal Safety
Assessment) och omfattar bdde kvantitativa och kvalitativa analyser av paseglingsrisk,
motesolyckor och olyckor med farligt gods.

Resultaten frén den maritima riskanalysen visar att individrisken for pasegling ar
acceptabel dven utan ytterligare skyddsatgéirder. Samhéllsrisken bedoms diaremot ligga
inom det sa kallade ALARP-omréadet ("As Low As Reasonably Practicable"), vilket
innebér att risken kan accepteras under forutsittning att rimliga riskreducerande atgérder
vidtas. Dessa atgarder omfattar bland annat:

e Anldggning av ledverk med energiupptagande kapacitet, for att mildra effekterna
vid eventuell pasegling. De planerade ledverken har en timglasformad
utformning som &ven minskar sannolikheten for pakorning av oskyddade
brodelar, genom att styra fartyg mot farledens mitt.

e Robust och eftergivlig utformning av brokonstruktionen.

e Anpassning av farledens geometri samt optimerad placering av brodppningen,
baserat pa fartygssimuleringar.

o Tydligt definierade sékerhetsavstand for fartyg vid uppstroms- och nedstréms
passager av bron.

Detaljplanen mojliggdr dessa atgérder och sdkerstiller att bro och anslutande
anldggningar utformas i enlighet med krav och principer for sjosékerhet.
Sammanfattningsvis bedoms genomforandet av detaljplanen, med foreslagna atgérder,
inte medfora en oacceptabel risk for sjosdkerhet, vare sig under byggskede eller i drift.

Angdende Risk for 6versvimning,
Planbestdmmelse har lagts in i plankartan for att sékerstilla att tekniskt maskineri
utformas med hénsyn till framtida extrema hdgvattennivier.

Det finns en identifierad risk att manniskor kan bli kvar pa géng- och cykelbron vid
hogvatten nér dlvkantskydden sténgs, vilket 1 vérsta fall kan innebéra att de behover ta sig
genom strommande vatten. Risken for drunkning bedéms dock som lag, dels pa grund av
den laga sannolikheten for att en sddan hogvattenhindelse intraffar, dels for att
hindelserna normalt varar kort tid. Bron blir otillgénglig vid vattennivéer dver +2,3
meter, da dlvkantskydden stings. Det ska darfor finnas tydliga rutiner for att utrymma
bron innan sténgning sker. Sammantaget bedoms risken som lag och acceptabel utan
ytterligare atgiarder, men bron kommer dnda att stdngas vid hoga vattennivaer, vilket
ytterligare reducerar risken.

Angdende Risk kopplat till stabilitet;

Geotekniska forutséttningar har kompletterats efter samradet. Relevanta
planbestdammelser har inforts 1 plankartan, och planbeskrivningen har utvecklats for att
tydligare redogora for stabilitetsforhallanden inom planomradet.
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Kopplingen till angransande projekt pa Packhuskajens sida har fortydligats. Det har
sakerstillts att aktuell gdng- och cykelbro kan genomforas med tillridcklig stabilitet dven i
det fall planerade atgérder i nirliggande projekt inte genomfors.

Angdende Rad enligt 2 kap. PBL;

Forvaltningen noterar att Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att detaljplanen
stimmer 0verens med intentionerna i 6versiktsplanen, antagen av kommunfullméktige
2022. Forvaltningen vill ddrutéver framhalla att den planeringsstrategi som antogs av
kommunfullméktige den 19 juni 2024 fastslar att 6versiktsplanen fortsatt ar aktuell.

Angdende Rad om samhdllsnytta;

PM Sambhillsekonomisk nyttokostnadsanalys har fardigstillts efter samradet och bifogas
nu i granskningsskedet. I promemorian redovisas forutsattningar, metod och resultat for
genomford nyttokostnadsanalys. Aven berikningsgrunderna for tidsvinster har
tydliggjorts i dokumentet.

Angdende Rdd om strandskydd;
Forvaltningen noterar att strandskyddsfrdgan behandlas som ett rad till kommunen och
inte som en provningsgrund.

Forvaltningen gor en annan beddmning i frdgan om huruvida marken redan kan anses
vara ianspraktagen. Ett upphdvande av strandskyddet i detaljplanen &r motiverat med
hénsyn till att de berorda ytorna, enligt gdllande detaljplaner, utgor kvartersmark for
industri- och hamnéndamal. Omréadena ar i praktiken inhdgnade och inte tillgéngliga for
allménheten. Det finns ddrmed inte forutséttningar att bedoma ytorna som
allemansriattsligt tillgdngliga. Dartill saknas réttsligt stod i gillande planbestimmelser for
att allménheten ska ha rétt att vistas dér.

Ytorna tillhor olika verksamheter och har genom aren disponerats pé olika sétt beroende
pa typ av verksamhet som bedrivits pa platsen.

Att lata strandskyddet kvarstd och 1 stillet kridva dispens for varje enskild &tgird —
exempelvis spontning, muddring, uppforande av stingsel eller tekniska installationer —
skulle innebéra att genomforandet av detaljplanen forsvaras pa ett oproportionerligt sitt.

Planbeskrivningen har utvecklats efter samradet for att tydligt redogora for beddmningen
och motiven till upphdvande av strandskydd.

Forvaltningen vill dven betona att nya regler trader i kraft den 1 juli 2025 och att kontoret
redan har tillimpat dessa i granskningen. Se planbeskrivningen for mer information om
upphévande av strandskydd.

Angdende Totalforsvarsfrdgor,
Synpunkten dr noterad. Forsvarsmakten har inte begért sddana.

Angdende Artskydd;

Forvaltningen noterar Lénsstyrelsens synpunkter gillande artskydd. Den felaktiga
rubriksattningen i planbeskrivningen, dir fladdermoss tidigare beskrivits under rubriken
"Féglar", har korrigerats till granskningsskedet. Planbeskrivningen har dven utvecklats for
att tydligare redovisa skyddsatgirder kopplade till genomforandet av planen.
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Forvaltningen har tagit del av 6vriga delar av Lansstyrelsens samradsyttrande och har i
dessa delar inga ytterligare kommentarer.

14. Trafikverket

Trafikverket anser att den stdrsta enskilda paverkan en foreslagen bro har pa statlig
infrastruktur dr pa framkomligheten pa farleden i Gota dlv. De betonar att bron inte far
utgora ett ytterligare hinder for sjofarten. Nyttan for staden erkdnns med fortydliganden
behovs, att bron inte paverkar framkomligheten och sjosékerheten for trafikanter pa dlven
och att bron inte medfor skada pa riksintresset for kommunikation.

Brodppningsstrategi, framkomlighet och sjésdkerhet

Trafikverkets inriktning &r att bron ska 6ppnas for alla yrkesfartyg vid anrop, inklusive
mindre yrkesfartyg, och ska inte utgdra ytterligare hinder for farledens funktion for
yrkestrafikanter i dlven. Fritidsbatar kan anvénda tidtabell om sjosékerheten sédkerstills.
Vintkajer ska inte paverka genomgaende trafik. Dialog och utredning med Staden behovs
innan skada pé riksintresset kan uteslutas.

Dimensionering brokonstruktion
Bron ska dimensioneras for nya Vinermax-fartyg (110 m lingd, 16,5 m bredd, 5,4 m
djup, 7850 ton deplacement).

Farled

Bron kan minska farledsbredden och fordndra riksintresset. Trafikverket &r beredda att
fordndra riksintresseutbredningen under forutsittning att det hittas en 16sning som ger en
tillracklig kapacitet och sdkerhet for farleden. Tillgdnglig bredd bor motsvara
Hisingsbron. Mgjligheten for mindre fartyg att motas behover utredas vidare.

Byggnation

Trafikverket anser paverkan pé farleden behdver beskrivas dven under byggtid for att
passager ska anses sékra. Detta géller &ven for att mojlighet till trafikering ska tillgodoses
1 tillrdcklig utstrackning.

Ovrigt
Trafikverket &r positiva till att bron integreras i trafikledningen foér Hisingsbron och
Marieholmsbroarna.

Sammanfattning
Bron far inte utgora ytterligare hinder for sjo6farten, och dialog om framkomlighet och
sjosékerhet maste fortsétta for att undvika skador pa riksintresset.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for yttrandet och noterar det i sin helhet.

Efter samradet har dialog forts med berdrda parter och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brooppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frdgor om
framkomlighet och sjosdkerhet. For att ytterligare tydliggéra brons samhéllsnytta har
dven en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys genomforts och redovisats i PM
Samhidllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Sammanfattningsvis bedoms att den nya bron medfor liten negativ konsekvens for den
prioriterade sjofarten, det vill sdga lastfartyg och statsfartyg, samt endast en begransad
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negativ paverkan pa mindre yrkesfartyg och fritidsbatar. Ddrmed beddms inte nagon
pataglig skada pa riksintresse for kommunikation farled 955 eller ett patagligt forsvarande
av dess utnyttjande uppsta.

Angdende Brodppning, framkomlighet och sjosdkerhet;

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsmaéssigt samordnas med Hisingsbron. For 6vriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt 6ppning
efter anrop nattetid, utifrdn analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande berdknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jimféras med de 21 mojliga
Oppningar som foreslas i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda 6ppningar kommer dock att krévas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for
att balansera behoven fran gang- och cykeltrafiken med mindre yrkessjofartens behov.
Las vidare i PM Brooppning.

Oppning pa anrop for alla fartygskategorier har valts bort pa grund av den stora paverkan
pa gang- och cykeltrafikanter, svarigheter att samordna 6ppningarna samt behovet av att
skapa forutségbarhet och planerbarhet for bade trafikanter pa bron och sj6trafiken i
farleden.

Att bron kan 6ppnas for all sjotrafik under hela dygnet vid anrop ger en oférutsdgbarhet
for cyklister och fotgingare. I detta ingar att projektet ser att det av bade tekniska och
praktiska skél dr olampligt att forutom i undantagsfall 6ppna bron tétare &n var 30:e minut
samt att broforarfunktionen foresprékar tidtabell for hanteringen av kommunikationen
och sékerheten runt téta brooppningar.

Den sambhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen visar att restidsnyttan for cyklister och
fotgdngare dr det storsta bidraget till nyttan. Men tidtabellerade 6ppningar paverkas
nyttan i viss omfattning och med ej tidtabellerade 6ppningar blir paverkan omfattande.
Den negativa paverkan for cyklister och fotgingare kan ddrmed kvantifieras.

Om Oppning pa anrop skulle tillimpas for mindre yrkesfartyg eller fritidsbétar under
dagtid skulle det innebéra att broféraren behover gora beddmningar av nir bron ska
Oppnas. Detta skulle kunna minska forutségbarheten &ven for dessa fartygskategorier,
eftersom bron inte skulle 6ppnas vid varje enskilt anrop utan kréva viss samordning. For
lastfartyg och statsfartyg foreslas ddremot Gppning ske efter anrop, utan tidtabell, vilket
innebér att deras behov fortsatt tillgodoses.

Samordning krévs for att bromaskineriet ska halla under manga &r samt for att bron
behdver ha viss tid i slutet lage, for att mojliggdra passager for cyklister och fotgéingare
pa bron. (Broforarna behdver planeringstid med trafikanter p& vattnet och pa bron sa det
kan genomforas en siker passage.)

Sammantaget har paverkan pé gang- och cykeltrafikanter och den minskade
forutsdgbarheten for nér bron dppnar for den mindre yrkestrafiken och fritidsbatarna
inneburit att alternativet har valts bort.

For att forstd komplexiteten kan nimnas att antalet fartyg som passerar
Marieholmsbroarna motsvarar ungefér en tredjedel av den fartygstrafik som forvéntas vid
det planerade brolédget.
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Behov och placering av vantbryggor har utretts och redovisas ndrmare i PM Brodppning.
Plankartan mdjliggor anliggande av vintbryggor inom vattenomradet, men faststéller inte
deras exakta ldge. Tv4 alternativa placeringar har identifierats — benimnda omrade A och
omrade B — bada nedstroms bron. Dessa omraden har valts utifrdn goda forutsittningar att
skapa tillrackligt med utrymme for fritidsbatar utan att paverka farledens funktion eller
trafiksékerheten. Bada alternativen har analyserats med hénsyn till sikerhetsavstand,
vattenfloden och befintliga anldggningar.

Den slutliga placeringen av véantbryggor kommer att kunna anpassas utifrdn mer
detaljerad projektering och efter samrad med berdrda aktorer. Det finns d&ven mojlighet att
justera placeringen 6ver tid i takt med fordndrade forutsittningar i dlvrummet.

Sjosakerheten har utretts vidare efter samradet och redovisas ndrmare i PM Maritim
riskanalys. Risken bedoms som acceptabel.

Angdende Dimensionering brokonstruktion;
Synpunkten har beaktats och har legat till grund for simuleringarna samt brons
utformning.

Angdende Farled;

Synpunkten ar noterad och har lyfts i dialog med Trafikverket. Trafikverket har meddelat
att processen for att eventuellt minska farledens bredd ar en administrativ atgérd som kan
paborjas forst efter att tillstdnd for vattenverksamhet har beviljats.

En minsta farledsbredd om 33 meter har sékerstéllts i plankartan. Mgjlighet finns for
mindre fartyg att métas inom denna bredd, beroende pa fartygens storlek och aktuella
forhéllanden.

Angdende Byggnation;

Paverkan pé farleden under byggtid har utretts. En tillfdllig farled kommer att uppréttas
under byggtiden for att sékerstilla att sjofartstrafiken kan fortgd. Behovet av tillfilliga
avstdngningar har analyserats, och beddms vara begrénsat till ett fatal tillféllen,
exempelvis vid muddringsarbeten och flytt av farleden. Dessa kommer att planeras och
genomforas i dialog med berdrda parter bland annat Sjofartsverket och
Transportstyrelsen.

Ovrigt;

Kommunen instimmer med Trafikverket om att den planerade gang- och cykelbron bor
inarbetas i den befintliga 6verenskommelsen om trafikslagsdvergripande
samverkansregler. Forberedelser for detta hanteras inledningsvis inom ramen for
pagéende dialog.

15. Sjofartsverket

Sjofartsverket papekar att det inte dr tydligt om planforslaget uppfyller kraven i 2 kap 2§
plan- och bygglagen, som anger att mark och vattenomraden ska anvéndas for 4ndamaél de
ar mest lampade for. De anser att utredningen kring risken for paseglingsolyckor inte ar
tillracklig, och att detaljer kring broutformning och ledverk dnnu inte &r faststillda. Dessa
behover klargoras infor granskningen.

Tillatlighet
Sjofartsverket anser att planen for en géng- och cykelbro inte &r det mest ldmpliga
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anviandandet av omradet, da det skapar ett hinder for sjofarten. De anser att antaganden
om korta véntetider vid brodppningar dr for optimistiska och att véantetider for lastfartyg
kan bli betydligt langre, vilket skulle paverka sjotrafiken negativt. De papekar att
Oppningar for fritidsbatar gar snabbare, men att de fortfarande &r ett hinder i farleden. De
anser att nyttan med bron ar orimligt optimistisk och att staden underskattar hindret for
sjofarten.

En forenklad jimforelse

Sjofartsverket jAmfor tre alternativ: utan bro eller farjor (negativt for GC-trafik,
oforiandrat for sjofart), med farjor (positivt for GC-trafik, oféridndrat for sjofart), och med
en GC-bro (positivt for GC-trafik men negativt for sjofarten). De anser att nuvarande
farjelosning dr bast for att undvika negativa effekter pa sjofarten.

Sjofartsverket papekar att kostnader for en bro kan bli hogre én for farjor pa lang sikt, och
att detta beror pé avtalet mellan Goteborgs stad och Visttrafik. De anser att detta
ekonomiska argument inte frimjar smarta kollektivtrafiklosningar.

Paseglingsrisker

Sjofartsverket bedomer att risken for paseglingsolyckor inte har hanterats tillrackligt i
utredningen och att klargéranden behdvs infor granskning av planen. Det ar osékert hur
pakorning av de fasta delarna av bron kommer att paverka trafikanter som véntar pa
brodppning, och det behovs ytterligare atgirder for att minska risken for olyckor.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Efter samradet har dialog forts med berorda parter, angédende bland annat, maritima
risker, paseglingsrisker, framkomlighet, tillgénglighet, brodppningar,
godstransportméngder, dér Sjofartsverket har varit en av parterna. Ytterligare utredningar
har tagits fram, bland annat PM Brodppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser
fragor om framkomlighet och sjosékerhet. For att ytterligare tydliggéra brons
samhillsnytta har 4ven en samhéillsekonomisk nyttokostnadsanalys genomforts och
redovisats i PM Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Kommunens bedomning &r att anvandningen av omradet som vattenomrade och allmén
plats for gang- och cykelvég, i form av en 6ppningsbar bro med en segelfrih6jd av minst
5,5 meter i slutet ldge och en obegréinsad fri hojd 1 6ppet 14ge, sammantaget utgor det
mest ldmpliga dndamélet med hénsyn till omréadets beskaffenhet, ldge och det
identifierade behovet.

Det ar fullt forstéeligt att Sjofartsverket i sin bedomning endast tar hdnsyn till
sjofartsintresset, vilket ligger i linje med deras uppdrag att sékerstélla enbart
framkomligheten for sjofarten och inte frdmja stadsutveckling i en stor stad. Det dr dock
viktigt att pAminna om att enligt plan- och bygglagen (PBL) &r det en kommunal
angeldgenhet att planléigga anvéndningen av mark och vatten (2 kap. 2 § PBL). Syftet
med lagen &r att frimja en samhéllsutveckling med jamlika och goda sociala
levnadsforhallanden samt en langsiktigt héllbar livsmiljo for nuvarande och kommande
generationer (1 kap. 1 § PBL).

I detta ssmmanhang kan det vara svart for Sjofartsverket att gora en helhetsbeddmning av
planforslaget, da deras fokus uteslutande ligger pé att bevaka sjofartens intressen.
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Kommunens uppdrag &r ddremot att véiga in en bredare beddmning dér olika allménna
och enskilda intressen balanseras, inklusive gang- och cykeltrafikens behov i ett storre
sammanhang av hallbar stadsutveckling.

I detta avseende ar utgangspunkten att riksintresset skyddas mot atgérder som kan
patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Kommunen bedémer
nu, i granskningsskedet, att planhandlingarna och tillhdrande underlag ar tillrackligt
omfattande for att staten ska kunna avgora om en pataglig skada pa riksintresset
foreligger eller inte.

Sjofartsverket anser att Goteborgs Stad underskattar det hinder som bron kan utgora for
sjofarten. I yttrandet specificeras dock inte vilket konkret hinder en 6ppningsbar bro dver
en farled innebér, utan slutsatserna baseras huvudsakligen pa kommunens underlag som
bedoms som bristfilliga av Sjofartsverket.

Enligt kommunens samlade utredningsunderlag beddms paverkan pa farleden som
begrinsad. For lastfartyg och statsfartyg kvarstar framkomligheten i huvudsak oforédndrad
da bron 6ppnas vid anrop. For ovrig sjofart sékerstills ett tillrickligt antal oppningar
enligt tidtabell. Se kommentaren under rubriken Trafikverket pa sidan 32. Den maritima
riskanalysen visar att sjosékerheten ér acceptabel och att samhéllsrisken bedoms ligga
inom ALARP-niva, givet foreslagna atgarder.

De begransade negativa effekterna pé sjofarten vigs mot betydande samhéllsnyttor, bade
kvantitativa och kvalitativa. | PM Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys, som
fardigstallts efter samradet, redovisas metoder, forutséttningar och resultat fran
nyttokostnadsanalysen. Har framgar dven hur tidsvinster for gdng- och cykeltrafiken har
berdknats. Det ska betonas att de angivna véntetiderna ér genomsnittsviarden utslagna
over dagen och samtliga trafikanter, vilket innebar att faktisk vintetid vid brooppning kan
vara léngre i enskilda fall, men att den totala paverkan for den enskilde trafikanten i snitt
ar mindre.

Vad giller nollalternativet och nyttor med géng- och cykelbron hénvisas till
planbeskrivningen. Det ar viktigt att papeka att férjetrafik ensamt inte kan uppfylla
detaljplanens syfte eller intentionerna i dversiktsplanen. Férjor ses som ett komplement
till fasta forbindelser och inte som ett alternativ. Kommunen delar inte Sjofartsverkets
synsatt gillande motsatsstillning mellan farja och bro. Enligt stadens bedémning speglar
Sjofartsverkets yttrande inte till fullo de samlade aspekter som behdver végas in vid
hallbar stadsutveckling i centrala Goteborg, dar flera intressen méste samexistera utan att
patagligt motverka varandra.

Goteborgs Stad har sedan 1990-talet identifierat behovet av en fast forbindelse dver dlven
1 detta lage, vilket har bekréftats i samtliga 6versiktsplaner dérefter.

Avseende paseglingsrisker har fragan utretts vidare efter samradet och redovisas i sin
helhet i PM Maritim riskanalys, dir det framgér att risknivéerna ér acceptabla forutsatt att
foreslagna dtgarder vidtas.

16. Sveriges Geotekniska institut, SGI

Allmdint
Planomradet omfattar Gota dlv och kajomraden intill dlven, dér marken till stor del bestar
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av fyllning som técker postglacial lera. Geotekniska utredningar visar att Packhuskajen
har 2-3 meter fyllning 6ver 16s lera, medan Hugo Hammars kaj har 2—4 meter fyllning
over dy och gyttjig lera. Djupet pé jordlagren varierar fran cirka 42 meter till dver 100

meter i Gota dlv. Leran klassificeras som mellansensitiv till lag-mellansensitiv.

SGI:s synpunkter

SGI pépekar att enligt plan- och bygglagen ska bebyggelse placeras pad mark som é&r
lamplig med hénsyn till sdkerhet och risker som dversvdmning och erosion. De anser att
en redogorelse for planomradet och angrinsande omradens geotekniska forutséttningar
med tillhdrande utredning och planbestdmmelser delvis saknas for aktuell detaljplan.

Geoteknisk utredning

Konsultens berdkningar visar att forstidrkningsatgirder dr nddvéndiga pa bada sidor av
dlven for att sékerstélla stabilitet mot skred. SGI instimmer men betonar att
dimensioneringen av dessa atgidrder méaste inkludera framtida erosion och sékerstilla
stabilitet under hela byggnadens livsldngd. SGI rekommenderar vidare att
grundvattenroren ska overvakas under langre tid och att porvattentrycket kartldggs
noggrannare genom installation och métning av portrycket, sérskilt dir skredrisk ar
relevant. SGI understryker att sdkerheten mot bakatgripande skred maste beaktas, och att
planomradets stabilitet efter ett skred bor analyseras mer ingéende.

Planbeskrivning och plankarta

Planbeskrivningen ndmner behovet av forstarkningsatgirder for Packhuskajen, men SGI
anser att det bor tydliggoras i badde planbeskrivning och plankarta att dessa atgirder ar
utforda eller kommer att genomforas inom detaljplanen. De betonar att planen bor
sdkerstilla att stabilitetshdjande atgarder ar tillrdckligt dokumenterade och dtgiardade
infor bygglovsprocessen.

Sammanfattning

SGI ser att det kvarstar oklarheter i den geotekniska utredningen som behover fortydligas
i det fortsatta planarbetet. Om det krévs atgirder eller restriktioner ska dessa sékerstéllas i
planen.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Efter samradet har planomradet justerats och kompletterande geotekniska utredningar har
genomforts och fordjupats. Nya métningar har utforts och anvénts i den reviderade
utredningen. Utredningarna redovisas i PM Geoteknik och Markteknisk
undersokningsrapport (MUR), vilka legat till grund for den samlade bedomningen av
stabilitet och behov av forstiarkningsatgérder.

Planbeskrivningen har uppdaterats utifran resultaten i utredningarna. Vidare har
planbestdammelser inforts som sékerstiller att erforderliga stabilitetshéjande atgarder
genomfors innan bron uppfors. Kopplingen till angrdnsande projekt pa Packhuskajens
sida har fortydligats. Det har sidkerstéllts att aktuell gdng- och cykelbro kan genomforas
med tillrdcklig stabilitet &ven i det fall planerade atgirder i narliggande projekt inte
genomfors. P& sé vis uppfyller planen kraven i 2 kap. 5 § plan- och bygglagen (PBL) om
att mark ska vara lampad for &ndamalet med hénsyn till sdkerhet och risker for skred och
erosion.
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17. Sveriges geologiska undersékning, SGU

SGU betonar i sitt samradssvar vikten av att beakta naturrisker kopplade till jordart,
bergart, vattendrag, topografi och klimatforandringar i all samhéllsplanering. Héllbar
anvindning och &teranvindning av naturresurser dr ocksé centralt. SGU ser positivt pa
initiativ som framjar klimatanpassning och hallbar energiproduktion. Kommuner som inte
ar sjalvforsorjande pé bergmaterial bor sdkerstélla materialforsorjning for byggande och
infrastruktur genom exempelvis masshantering och regionala samarbeten. Pa grund av
hog arbetsbelastning lamnar SGU inget specifikt yttrande i detta skede, men hénvisar till
sina generella riktlinjer.

Kommentar:
Noterat.

18. Forsvarsmakten

Férsvarsmaktens synpunkter pa detaljplanen

Forsvarsmakten anser att det aktuella planforslaget, i sin nuvarande form, inte utgor
ndgon pataglig risk for riksintresset for totalforsvarets militéra del. Dock ldamnas foljande
synpunkter.

Synpunkter

Forsvarsmakten bedomer att forbindelser mellan Hisingen och fastlandet ar viktiga ur ett
forsvarsperspektiv, sarskilt for rorlighet av storre fordon. Huvudfokus for planforslaget ér
en gang- och cykelbro. Om denna bro kan samordnas for att &ven mojliggora
fordonstrafik vid hojd beredskap, skulle detta vara positivt for Férsvarsmaktens
forsvarsplanering.

Kommentar:
Synpunkten &r noterad. Bron kommer att utformas for gang- och cykeltrafik och har
dérfor inte forutsattningar att dimensioneras for tung militdr fordonstrafik.

19. Lantmaterimyndigheten
Lantméterimyndigheten lyfter f6ljande synpunkter och forslag pa dndringar for

planforslaget:

Beskrivningen pa sidan 94, under fastighetsbildning, fjarde stycket bor sirskilda”
framfor tredimensionella fastigheter strykas. Pa sidan 95, forsta stycket, bor det skrivas
andras i stéllet for ombildas. Samt att pa sidan 97, genomforandetid anges hér i ar i stéllet
for manader som pa plankartan.

Lantméterimyndigheten har i 6vrigt inga synpunkter pa forslaget.

Kommentar:
Synpunkten ir noterad. Andringar har genomforts.

20. Kustbevakning
Kustbevakningen har tidigare l&dmnat synpunkter p& samradet infor ansdkan om tillstand

for en géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars Kaj i Goteborg.

Kustbevakningens storre fartyg har en seglingsfri hojd pa 32 meter, vilket innebér att det
inte kan passera bron utan att den 6ppnas. Eftersom Kustbevakningen bedriver
utryckningsverksamhet dygnet runt aret runt, innebér en bro som kriaver 6ppning for
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passage en nackdel for deras verksamhet. Om seglingshdjden inte kan vara 32 meter,
behover Kustbevakningen kunna begira brodppning med kort varsel (10-30 minuter) for
att utfora sina uppdrag. Seglingsdppningen bor vara minst 30 meter for att passa
handelssjofarten och dven beakta extrema viderforhéllanden.

Kustbevakningen rekommenderar att Goteborgs stad kontaktar berdrda stationschefer for
vidare diskussioner om planeringen, om placeringen av bron inte &dndras.
Kustbevakningen klargdr dven att deras hyresavtal 16per ut 2027 och att de Gvervager
andra placeringar, men det ar inte klart om de kommer att flytta eller stanna p& nuvarande
plats.

De vidhéller sina tidigare synpunkter.

Kommentar:
Synpunkten &r noterad.

Kustbevakningens fartyg betraktas som statsfartyg och kommer att ges brodppning vid
anrop, da varken en hojning av segelfri h6jd eller en omplacering av bron ar aktuell.
Passage kommer ddarmed att kunna ske med kort varsel, i enlighet med inkomna
onskemal.

Farledens bredd vid bron kommer som minst att uppga till 33 meter mellan ledverken.
Vid genomforda fartygssimuleringar har dven extremsituationer beaktats, sésom mycket
kraftig medelvind (upp till 25 m/s) samt ogynnsamma forhallanden for fartygen,
exempelvis olastade fartyg och svéra viderforhéllanden.

Uppgifterna om flytt av verksamhet har korrigerats i berdrda underlag. En lokalisering
nirmare Gota dlvs utlopp bedoms gynnsam for bdde kommunen och Kustbevakningen, déa
antalet brodppningar kan minska och avstandet till insatsomrade forkortas.

21. Lansstyrelsen Varmland

Lansstyrelsen Varmland har ldmnat synpunkter pa Goteborgs stads forslag till detaljplan
for en géng- och cykelbro over Gota dlv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars ka;.
Bron ar beldgen 6ver en farled som forbinder Vanerns hamnar med Géteborgs hamn och
internationella sjofartsleder, vilket gor att sjofartens behov ar viktiga.

Lansstyrelsen betonar vikten av att farledens funktion inte paverkas negativt och att
Vinersjofarten inte ska dventyras. Bron kan dock minska behovet av batfarder for
kollektivtrafik, vilket kan forbéttra kapaciteten for kommersiell sjofart.

Lansstyrelsen anser dven att fragan om sparrtider for brons dppningar bor utredas vidare.
Det framgér att bron ska 6ppnas enligt Hisingsbron for godstrafik, men for fritidsfartyg
och mindre yrkesfartyg kan passagen paverkas av tidtabeller. Spéarrtider och tidtabeller
regleras inte i detaljplanen, men Lénsstyrelsen forutsétter att paverkan pé farleden och
Vinersjofarten beaktas i helhetsbedomningen av trafikfloden.

Lénsstyrelsen understryker att detaljplanen ska sékerstélla att stadens och sjofartens
intressen kan samexistera.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for yttrandet och noterar det i sin helhet.
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Det ar sérskilt vardefullt att Lansstyrelsen i Varmland uttrycker forstaelse for de
samhillsmissiga fordelarna med en gang- och cykelbro 6ver Gota élv.

Efter samradet har dialog forts med berorda aktdrer och kompletterande utredningar har
tagits fram, bland annat PM Brodppning och PM Maritim riskanalys. Dessa har legat till
grund for vidare utveckling av broforslaget.

Den planerade bron och dess tillhérande konstruktioner har dimensionerats for att klara
passage av storre framtida fartygstyper, inklusive nya Vanermax-fartyg. Den
Oppningsbara delen utformas med en farledsbredd pa minst 33 meter, i kombination med
ett dimensionerat ledverk, vilket sékerstiller séker och effektiv passage dven i framtiden.

Oppning av bron kommer att ske vid anrop frin lastfartyg och statsfartyg, och tidsmissigt
samordnas med Hisingsbron. For &vriga fartyg — inklusive fritidsbatar och mindre
yrkesfartyg — planeras Gppningar enligt tidtabell med ett tillrdckligt antal tillfallen.
Tidtabellen kommer att ses 6ver minst arligen for att sékerstélla en god balans mellan
géng- och cykeltrafikens framkomlighet och sjofartens behov. géng- och cykelbron
foreslas inte ha nagra spérrtider. Att Hisingsbron har sddana ar positivt for staden, men
det ar inte en forutsittning for gdng- och cykelbron eller dess samhillsekonomiska kalkyl.

Aven paverkan pa farleden under byggtid har utretts. En tillféllig farled kommer att
uppréttas for att sdkerstélla att sjofarten kan fortgd. Eventuella behov av tillfalliga
avstdngningar har analyserats och bedoms vara begrinsade till ett fatal tillfallen.

Sammantaget bedoms att detaljplanens genomforande inte dventyrar funktionen for
Vinersjofarten eller minskar nyttan av de nya slussarna i Trollhéttan.

22. Region Varmland

Region Virmland har ldmnat synpunkter pd Goteborgs stads detaljplan for en géng- och
cykelbro 6ver Gota dlv. Sjofarten ar viktig for Varmlands néringsliv, dar nistan tva
miljoner ton gods fraktas arligen via Gota dlv. For regionen dr det avgdrande att sj6farten
har god framkomlighet och att riksintresset sjofart inte skadas vid anldggningen av nya
broar, bade under byggtiden och broarnas livsldngd. Region Varmland uttrycker oro for
att ett nytt hinder kan forsdmra framkomligheten, sérskilt med tanke pa de ackumulerade
effekterna av flera broar i systemet.

Det ar viktigt att systemet for broplacering och 6ppning optimeras for att bade maximera
framkomligheten for sjofarten och minimera stérningar, utan att dventyra sakerheten. Den
segelfria hojden for den nya bron dr betydligt lagre &n for Hisingsbron, vilket kan péverka
sjofarten. Dessutom maste det finnas sikra platser for fraktfartyg och fritidsbatar nér de
véntar pa brodppningar.

Region Virmland stodjer dven synpunkterna som ldmnats av Vénersamarbetet.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for yttrandet och noterar det i sin helhet.

For svar hinvisas till kommentar till Lansstyrelsen Vistra Gotaland under Angéende
Mellankommunala fragor och regionala forhdllanden samt kommentar till Lansstyrelsen
Viérmland.
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23. Goteborgsregionen, GR
Goteborgsregionen (GR) ldmnar foljande synpunkter pa planforslaget:

I GR:s mél- och strategidokument betonas vikten av en attraktiv och lattillgédnglig
regionkdrna samt att stirka cykelinfrastrukturen i regionala strak. Med de planer
Goteborgs stad har for Centralenomrédet, Lindholmen och Frihamnen ar det avgorande
att knyta samman stadsutvecklingen pé bada sidor dlven.

GR har tidigare stillt sig bakom forslaget om en gang- och cykelbro i arbetet med att
skapa en sammanhéllen stad. GR ser positivt pa forslaget om en klaffbro for att minimera
paverkan pa sjofarten samt det arbete som gors for att samordna trafiken runt Géta alv.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for yttrandet och noterar det i sin helhet.

Det ar sérskilt vardefullt att Goteborgs Region papekar vikten av en attraktiv och
lattillgangligt regionkdrna samt betydelsen av att stdrka cykelinfrastrukturen i
sammanhéngande regionala strak.

24. Business Region Goéteborg, BRG

Business Region Goteborg (BRG) poéngterar att forslaget stddjer dversiktsplanens
ambition att utvidga stadskérnan och stirka integrationen mellan bro, stad och
dlvrummet.

Business Region Géteborgs synpunkter

BRG ser positivt pa planforslaget, eftersom bron forvintas minska barridreffekterna
mellan dlvens sidor och forbéttra tillgdngligheten, vilket dr viktigt for stadens mal om
jobbtillvixt och héllbar utveckling. Bron anses bidra till att 6ka fastighetsviarden och
investeringar i narliggande omraden som Lindholmen och Frihamnen. BRG betonar dock
vikten av att analysera paverkan pa verksamheterna langs dlven, sirskilt med tanke pa
stadens framtida sjofartsambitioner. En tydlig dialog mellan BRG, néringslivet och
Stadsbyggnadsforvaltningen rekommenderas.

Turist- och skdrgardstrafik

Bron paverkar foretag vid Packhuskajen, bade direkt genom bron och indirekt genom
osdkerheten kring 6ppningsrutinerna. BRG och Goéteborg & Co har dialog med berorda
aktorer, och BRG framhaller vikten av att fortsétta dialogen och utveckla en tydlig
konsekvensbeskrivning. Flexibla dppningsrutiner och alternativa kajplatser &r viktiga for
att minimera péverkan pé turistbatstrafiken.

Mikrologistik

Mikromobilitet, sdésom godscyklar, anvénds alltmer av foretag for transporter inom
stader. Den nya bron forbéttrar infrastrukturen for dessa foretag och skapar béttre
forutsattningar for yrkesgrupper att anvianda cykel som transportmedel.

Sammanfattning

BRG ser positivt pa bron och ser fram emot fortsatt samverkan for att stirka Goteborgs
besoksniring och néringsliv. BRG vill girna bidra till en konstruktiv dialog och en
héllbar utveckling for Goteborg.
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Kommentar:
Forvaltningen tackar for ett konstruktivt och vilformulerat yttrande.

Synpunkterna géllande behovet av en stérkt fysisk koppling dver Gota dlv for att stodja
regionens tillvéixtambitioner och néringslivets konkurrenskraft delas. Bron &r en del av en
langsiktig utvecklingsstrategi for en néra, sammanhallen och robust stad, i linje med mal i
oversiktsplanen och det niringslivsstrategiska programmet. Genom forbattrad
tillgdnglighet Gver dlven skapas forutsattningar for fortsatt stadsutveckling pa bada sidor
och ett mer sammanhéngande arbetsmarknadsomrade.

Forvaltningen instimmer ocksa i att brons investering har potential att utldsa ytterligare
utveckling i centrala delar av staden, sérskilt i fornyelseomrdden som Frihamnen och
Lindholmen.

Synpunkterna géllande behovet av att fortsatt analysera och tydliggora konsekvenserna
for naringsverksamhet inom dlvrummet har beaktats. Efter samrédet har fortsatt dialog
forts mellan kommunen och berdrda verksamhetsutovare. Konsekvenserna har behandlats
i reviderade planhandlingar och forslag till ppningsrutiner har tagits fram och redovisats
i PM Brooppning.

Goteborgs Stad planerar i enlighet med 6versiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska batar och
sjofartsrelaterad niringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagér ett arbete med att
dndra vissa delar i 6versiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tilldgg for det sodra
dlvstréket som talar om att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
viarnas for batar som inte paverkar eller paverkas av broarna over édlven.

Inom staden péagar ocksa ett arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser, och ett
PM Lokaliseringsutredning for kajplatser har upprittats, med anledning av planeringen
for gang- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for lokalisering
av kajplatser, som har sin utgdngspunkt fran forslaget till &ndring av 6versiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att undersdka mdjliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade géng- och cykelbron.
Utgangspunkten &r att titta pa centrala kajplatser i staden och vilka méjligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
1 anldggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro. Utgdngspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser dr verksamheter ska lokaliseras sa att behovet av
brodppningar begrinsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet frdn Packhuskajen
mot Operan kommer dven fortséttningsvis att kunna anvéndas som i dag. I arbetet fors
dialog med berdrda verksamheter dir 4ven BRG dr medverkande.

25. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har inga elanldggningar inom planomrédet. Vattenfall
Eldistribution har inget att anmérka.

Kommentar:
Noterat.

26. Gryaab AB

Gryaab har inga invindningar mot brons placering, omfattning eller utformning.
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Dock paminner Gryaab om tidigare synpunkter de limnade under samradet for
tillstindsansokan for vattenverksamhet (Dnr EXF-2023-01955). Dessa synpunkter rorde
framst hantering av ldnshallningsvatten. Gryaab vill sékerstélla att om vatten behover
avledas till kommunens VA-ledningar, ska detta diskuteras i detalj och Gryaab ska ha
mojlighet att yttra sig som remissinstans i samband med miljotillstandsprocessen.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna. Overskottsvatten fran projektet planeras inte att
sléppas till dagvattennitet.

27. Luftfartsverket
Samraddsvar ar sekretessbelagt enligt 18 kap. 8§, offentlighets- och sekretesslagen.
Kommentar:
Noterat.

28. PostNord
Postnord har inga specifika synpunkter pé forslaget men meddelar f6ljande.
PostNord ansvarar for den samhéllsomfattande posttjédnsten och ska godkénna placering
och standard for postmottagningsfunktioner. De representerar alla postoperatorer i

omradet och ser till att post delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt och med god
arbetsmiljo. For att uppna detta standardiseras postutdelningen.

I nybyggda villa- och radhusomréden placeras postlddor vid infarten, medan
flerfamiljshus ska ha fastighetsboxar pa entréplan. For godkdnnande av postmottagning
vid nybyggnation eller férdndring av infrastruktur, kontakta PostNord i god tid. En ¢j
godkénd placering leder till att posten inte delas ut.

Kommentar:
Noterat.

29. Vasttrafik AB

Visttrafik har granskat planeringen av den nya géng- och cykelbron och betonar vikten av

att forbéttra gdngvagar mellan bron och nérliggande kollektivtrafikhéllplatser.

De ér positiva till att bron kommer att underlétta héllbart resande dver dlven. Da
Visttrafik planerar att avsluta farjetrafiken mellan Lilla Bommen och Stenpiren efter
2025, paverkar bron inte kollektivtrafiken pa élven.

Visttrafik lyfter dock en oro dver att Hisingsbrons dppningstider kan forléngas, vilket
inte har diskuterats i planbeskrivningen. Detta kan paverka kollektivtrafiken fram tills
Lindholmstunneln star fardig. De saknar dven en analys av hur brodppningar pa den nya
bron paverkar resornas tidsfordrojningar och osédkerhet kring nér resenirerna kan na sitt
mél.

Kommentar:

Forvaltningen tackar for yttrandet.

Efter samréadet har dialog forts med berorda parter och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brodppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frigor om
framkomlighet och sjosdkerhet. For att ytterligare tydliggéra brons samhéllsnytta har
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dven en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys genomforts och redovisats i PM
Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Géang- och cykelbron kommer att styras av samma operator som Hisingsbron, och att en
Overgripande strategi for samordnad trafikledning tillimpas. Brodppningar for lastfartyg

och statsfartyg sker efter anrop, medan dvrig sjotrafik hanteras genom tidtabell dagtid och

efter anrop nattetid. Forslag till oppningar innebér att bron 6ppnas pa ett séitt som
sakerstéller att fartyg inte behdver vénta mellan broarna. Darmed paverkas inte planerat
normalt passerbart (PNP) for Hisingsbron.

Oppningstiden for Hisingsbron kommer inte paverkas till foljd av den planerade ging-
och cykelbron. Detta for att broarna avses 6ppnas och stingas med fordrdjningar i
forhéllande till varandra. Vid passage av uppstromsgéaende trafik 6ppnas gang- och
cykelbron forst och Hisingsbron sedan. For passage av nedstromsgéende trafik 6ppnas
Hisingsbron forst och sedan gang- och cykelbron. Nar fartygen har passerat respektive
bro kan stingning paborjas. Det innebir att Hisingsbron behéller nuvarande 6ppningstid
och ar inte beroende av den planerade gang- och cykelbron. Tiden som gang- och
cykelbron behdver std 6ppen kan dock bli langre vid passage av nedstromgaende
lastfartyg sa ldnge underhallsmuddring av farled mellan Hisingsbron och gang- och
cykelbron inte dr genomforda eftersom det paverkar sikerhetsavstandet till gang- och
cykelbron. Mer beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen som hor till tillstindsansdkan.
Héndelsen forvintas intrdffa i genomsnitt 1-2 ganger per dygn.

Forvaltningen bedomer dérmed att gang- och cykelbron inte medfor risk for forlangda
Oppningstider for Hisingsbron eller negativ paverkan pé kollektivtrafikens
framkomlighet.

For en mer djupgéende analys av resendrers restid hanvisas till PM Samhdllsekonomisk
nyttokostnadsanalys och PM Trafikanalys.

30. Skanova

Skanova har teleanldggningar i marken inom detaljplaneomradet och 6nskar behalla dessa

pa nuvarande plats for att undvika storningar och kostnader vid flyttning. Skanova vill
delta i planarbetet tidigt och kallas till samrddsmoéten for att samordna nya ledningar. Om
flyttning eller skydd av kablar krévs for exploatering, ska den ansvariga parten bekosta
atgérderna. Skanova kan tillhandahélla digitala kartor for ledningarna och anvisningar
kan bestillas via Ledningskollen.

For ledningssamordning ska kontakt tas med Telia via e-post.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna som noteras till det fortsatta arbetet inom
projektets ledningssamordning.

31. Swedavia

Nuvarande planforslag (SBF-2023-00506) bedoms inte innebdra ndgon negativ paverkan
pa Goteborg Landvetter Airport. Swedavia har dirmed inget att anmérka i detta
samradsskede.

Kommentar:
Noterat.
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Sakagare

Vid publicering pa Stadens webbplats anges inte personuppgifter s& som namn,
fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna finns i sin helhet pa
Stadsbyggnadsforvaltningen.

32. Alvstranden Utveckling, Fastighetsaktiebolaget Fribordet

Alvstranden Utveckling har granskat handlingarna utifran rollen som mark- och
fastighetsdgare i omradet och tycker till enligt foljande:

Sammanfattning

Alvstranden Utveckling AB ir positiv till den planerade géng- och cykelbron mellan
Packhuskajen och Gotaverksomradet/Hugo Hammars Kaj, da den framjar tillgénglighet
och integrerar Lindholmen med innerstaden. Samréadet innehaller dock vissa punkter déir
bolaget framfort dnskemal och invindningar gillande detaljplanens utformning.

Plankarta

Alvstranden pépekar att den nuvarande utbredningen av gang- och cykelvigen (GC-vig)
riskerar att hindra tung trafik till Géteborg Lundbyvassen 4:6, vilket kan paverka
fastighetens anvindning for industriindamal. Forslaget att hantera delar av GC-vigen
genom servitutslosning &r dérfor av stor vikt for att sékra dtkomst. Placeringen av GC-
vigen bor ocksa dvervigas, sa att den inte forsvarar industriell verksamhet eller tillgdng
till kajen.

Alvstranden motsitter sig planens paverkan pa kajplatserna vid Lundbyvassen 4:6 och
anser att vantbryggor riskerar att omdjliggora fortsatt nyttjande av kajen. Det &r en av fa
kajer i innerhamnen dér storre fartyg kan angora utan att brooppning kravs. Man foreslar
att plangréansen justeras till servitutsgransen, alternativt att strandskyddet upphévs langs
kajkanten.

Planbeskrivning
Ldge areal och markforhdllanden

Bolaget foreslar att brons placering ska bendmnas korrekt som "Stapelkajen" eller
"Gotaverksomradet" istillet for "Hugo Hammars Kaj". Vidare vill Alvstranden att
miljoansvaret for markfororeningar fran varvsverksamheten utreds mer noggrant, samt att
brons byggande inte ska forsvéra framtida sanering av omrédet.

Mark, vatten, vegetation och fauna

Alvstranden Utveckling papekar att marken vid Hugo Hammars kaj 4r paverkad av
tidigare varvsverksamhet och att ansvarsfragan dr komplicerad pa grund av konkurser,
fusioner och dvergidngar mellan olika bolag. De anser det oldmpligt att peka ut en enda
aktor som ansvarig utan ytterligare utredning. Det dr ocksa viktigt att gdng- och
cykelbron inte forsvarar framtida sanering av sediment i Gota Alv och att fler
overviganden gors kring dessa fragor.

Sociala forutsdttningar och teknisk forsorjning

Alvstranden pépekar att férjetrafiken for Alvsnabben saknas i
kollektivtrafikbeskrivningen. Vidare behdver markégoforhallanden kring teknisk
forsorjning, som vatten, avlopp och belysning, tydliggdras eftersom eventuella
ledningsflyttar kan paverka bolaget ekonomiskt.
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Markanvindning

Alvstranden Utveckling papekar att Gétaverksomrédet idag fortfarande anviinds som
industrimark enligt gillande detaljplan. Oppna ytor, inklusive parkeringar, kan komma att
anvéndas for fortsatt industriell verksamhet. Byggnadernas storlek, utformning och portar
dr viktiga for industriella hyresgéster, och forsdmrad tillgdnglighet kan paverka
uthyrningsmojligheterna negativt.

Markanvindning och fastighetsindelning

Alvstranden pdminner om att omradet fortfarande anviinds for industriindamal enligt
gillande detaljplan. Bolaget motsitter sig att kajplatser tas bort, da det skulle paverka
fastighetsvirdet och uthyrningsméjligheterna negativt. Alvstranden motsitter sig ocksa
uppldsning av servitutet kring kajomradet och betonar vikten av att sdkerstilla fortsatt
anvindning for industriverksamhet.

Bro

Den nya géng- och cykelbron kommer att begrénsa béattrafiken till Frihamnen, men
fartygstrafik kommer fortsatt att krdva sikra angéringsmojligheter och tillrackligt
manoverutrymme. Frihamnens kajer utreds i det aterstartade planprogrammet, vilket bor
beaktas. Lundbyhamnen ska aterfyllas med massor som transporteras sjovéigen fran
Goteborgs ytterhamn under perioden 20262035 eller lingre. Dirfor betonar Alvstranden
att battrafiken till och fran Frihamnen inte far forsvaras av bron, sirskilt under perioden
2025-2040 da fartygsbaserade transporter for muddermassor planeras.

Upphdvande av strandskydd

Alvstranden framhéller att nuvarande utformning av plankartan riskerar att piverka den
ekonomiska anvéndningen av kajerna i Lundbyvassen 4:6 negativt, sirskilt med
aterintrddd strandskydd. De foreslar att plangransen justeras lings servitutsgransen for att
minimera paverkan pa vattenomradet. Alternativt foresprakar de att strandskyddet
upphévs langs kajkanten (gulmarkerat omréade i figur 64, sid 83).

Teknisk forsorjning
Bolaget uttrycker oro over att avledningen av dagvatten frén brostod kan koncentreras
och potentiellt sprida féroreningar till sedimentomrédet vid Lundbyvassen 4:6.

Ovriga dtgdrder
Platsspecifika riktvarden fardigstilldes i mars och har skickats till
stadsbyggnadsforvaltningen.

Fastighetsindelning

Alvstranden motsitter sig upplosningen av servitut 1480K-1976F2.1, men accepterar att
fastighetsreglering sker for att dndra servitutsomradet, s att bron inte lingre omfattas av
servitutet.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Alvstranden framhéller att kommunen, via Kretslopp och Vatten, r VA-huvudman och
ansvarar for dagvattenldsningar inom allménplatsomraden. De betonar vikten av att
ansvarsfordelningen for mediaforsorjningen fér plats i planbestimmelserna, annars kan
fastighetsdgaren paverkas negativt.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen
Nuvarande detaljplan tar mark i ansprak, vilket forsvéarar angoring till stora delar av
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Goteborg Lundbyvassen 4:6 och befintliga byggritter. Intrang vid Bananpiren och
borttagning av kajplatser kan innebéra ekonomiska forluster for Alvstranden.
Strandskyddets aterintrdde forsvarar hamnverksamheten och den planerade ging- och
cykelvigen minskar uthyrningsbar yta, sérskilt vid Hugo Hammars kaj.

Grundkarta

Grundkartan saknar vattendjup i Géta Alv och rittigheter for ledningar i Lundbyvassen
4:6. For att tydliggora ansvar, kostnader och 16sningar i fortsatt arbete bor registerkartan
och ledningskollens information kombineras.

PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser

Alvstranden framhaller vikten av en sammanhiingande yta vid brofistet for tydlig
platsbildning. Dock poéngterar bolaget att omkringliggande mark och byggnader inte kan
garantera publik verksamhet i bottenplan enligt gillande J-plan.

Miljokonsekvensbeskrivning

Alvstranden lyfter risken att hélften av brons dagvatten kan avledas till det fororenade
sedimentomrédet vid Lundbyvassen 4:6, vilket kan sprida fororeningar. De papekar att
risker vid uppforande av bron i relation till fororenade sediment inte behandlas i
underlaget. MKB:n hanterar endast risker inom planomrédet, inte niraliggande omraden,
och en projektspecifik rutin for hantering av arbete i fororenat omrdde saknas i
remissunderlaget.

PM Dagvatten skyfall och hégvatten

Alvstranden noterar att det inte finns ett befintligt dagvattensystem att ansluta till, d det
nuvarande nétverket dr internt. De lyfter att ytliga avrinningslosningar kan vara
problematiska pd Hugo Hammars kaj och att ledningar i mark troligtvis krévs. Nya
ledningar som ndmns i PM:et kan 16sa detta, men det dr en l6sning som kréver
schaktning. Bolaget onskar podngtera vikten av utformning av rinnstraket sa att inte
avrinning frdn omgivande mark hindras.

PM Vattenmiljo
Alvstranden ser positivt pa de biotopforstirkande atgéirderna.

PM Geoteknik
Bolaget papekar att det 4r oklart hur de planerade geotekniska forstarkningsatgérderna
paverkar deras fastighet och menar att fraigan bor utredas vidare.

PM Olycksrisk

GC-vigen kommer att korsa bolagets vég for tung trafik, men en tydlig avgrénsning
mellan industriomrade och GC-strak saknas. Staket for att skapa vattenkontakt kan inte
avldgsnas pa grund av kajernas daliga skick. Bolaget ser dven en risk med vantbryggors
placering till babord for fartyg uppstroms, da dessa méste korsa dlven vid brodppning.

Antikvarisk konsekvensbeskrivning

Beskrivningen refererar till ett "Foretagsomrade" enligt Oversiktsplanen men missar att
ndmna Stadsplanens bestimmelse om "Industriomrade". Dessutom saknas en beddmning
av kranarnas stora betydelse for stadsbilden.
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Barnkonsekvensanalys och socialkonsekvensanalys
Bolaget foreslér fler malpunkter for sport och lek, som utegym och Goteborg Film
Studios, och noterar att en skola saknas i Propelleromradet i kartmaterialet.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for ett konstruktivt och vilformulerat yttrande och noterar
synpunkterna i sin helhet.

Plankarta

Plankartan har efter samradet reviderats i enlighet med vad kommunicerades under
samrid. Anvindningen GCVAG pé norra #lvstranden har minskats i utbredning och
placerats norr om angoéringsvégen, vilket innebar att in- och utfart till fastigheten
Goteborg Lundbyvassen 4:6 kan bibehéllas i sin planerade lokalisering for tung trafik.
Géngbanans strackning har justerats, men angdringsvéagen for tung trafik lamnas
oforandrad.

En servitutslosning for Goteborstads pendlingscykelstrdk bedoms inte vara lamplig.

Den foreslagna placeringen innebér att infart och utfart till Pannverkstaden inte paverkas.
En planbestimmelse som mojliggor korsande angoringstrafik har inforts i plankartan.

Placeringen av GC-banan har inte enbart grundats i geotekniska och ekonomiska
overviganden, utan &r resultatet av en samlad bedémning som édven inkluderar funktionell
utformning for cyklister och framtida stadsutvecklingsmdjligheter.

Planomradet har minskats jamfort med samrddshandlingen och omfattar en mindre del av
vattenomradet, inklusive ytor utanfor fastigheten Lundbyvassen 4:6. Den foreslagna
placeringen av véntbryggor och utbredningen av planomrédet bedoms inte péverka
anvindningen av den aktuella kajen, som beddms vara i gott skick. Det servitut som
namns 1 yttrandet kan behdva ombildas eller upphivas inom planomradet.

Planbeskrivning

Flera korrigeringar har gjorts i planbeskrivningen enligt inkomna synpunkter. Planen
beddms inte forsvéra en framtida sanering av omradet. Resonemanget kring detta har
utvecklats ytterligare efter samrad.

Projektet har forts 1 ndra dialog med ledningségare. Om ledningar pé fastigheten behdver
nyttjas eller 4ndras, forutsitter detta att nddvindiga avtal upprittas mellan parterna.

Planen medger inte upphévande av strandskydd inom vattenomradet dir bolaget papekar.

Planomradet har dock minskats, och beddmningen ér att planen inte forsvarar mojligheten
att anvinda den befintliga kajen. Vattenomradet inom planomradet kan fortsatt trafikeras.

Dispens fran strandskydd kan sdkas separat om behov uppstar.

Dagvatten fran bron kommer att avledas direkt till &lven via tviargédende linjeavvattning
innan bron nar dlvkanten. Om dagvattenhanteringen beror bolagets fastighet ska
nodvindiga avtal tecknas.

Dialog om servitut kommer att foras med bolaget. Inom planomrédet forutsitter
kommunen att servitutet upphévs i storre delar, men har inga invéndningar mot att ett nytt
servitut tecknas forutsatt att detta inte motverkar planens syfte.
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Efter samradet har planomradet minskats vilket innebér att de ekonomiska
konsekvenserna inte beddms vara lika omfattande som tidigare. Planen innebéar
visserligen fastighetsreglering av mark for allmén plats, men kommunen bedomer att
etableringen av ett pendlingscykelstrék over dlven medfor vésentliga positiva
konsekvenser for fastigheten Lundbyvassen 4:6. Straket binder samman dlvstrinderna
och skapar nya mdjligheter for utveckling bade for fastigheten och omradet som helhet.

Grundkarta
Forvaltningen dr medveten om att det finns ledningar som inte framgar av grundkartan.
Grundkartan bygger pé registrerade uppgifter i fastighetsregistret.

PM Gestaltningskriterier for brons landningsplatser
Forvaltningen &r medveten om att géllande detaljplan anger industriindamal.

Miljékonsekvensbeskrivning
Handlingarna har utvecklats avseende fororenade omraden och eventuella risker.
Dagvattenhantering beddms inte paverka befintlig hantering negativt.

PM dagvatten, skyfall och hogvatten
Malet ar att inte fordndra flodet jamfort med dagens situation. Om bolagets ledningar
skulle nyttjas, regleras detta genom avtal.

PM Vattenmiljo, PM Geoteknik, PM Olycksrisk, Antikvarisk konsekvensbeskrivning,
Barnkonsekvensanalys och Socialkonsekvensanalys

Noterat. PM Olycksrisk har kompletterats med PM Maritim riskanalys efter samrédet.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
33. Sillskapet Angbaten

Sammanfattat uttrycker Sillskapet Angbaten foljande i sitt samradssvar:

Séllskapet Angbdtens verksamhet

Sillskapet Angbaten ir en ideell forening med 1 100 medlemmar, varav 100 ir aktiva
ombord eller iland. Féreningen bildades 1965 for att ridda angaren BOHUSLAN, som
trafikerade Bohuskusten mellan 1914 och 1962. Foreningen driver dven angfarjan
FARJAN 4, som bérjade anvindas 1920. Bada fartygen ér K-mirkta.

Faktauppgifter for Sillskapet Angbdten fartyg och verksamhet 2024

BOHUSLAN har en lingd pa 43,13 m och rymmer 280 passagerare, medan FARJAN 4
dr 20,55 m l&ng och tar 100 passagerare. Verksamheten striacker sig fran maj till oktober
och 2024 forvéntas 5 800 passagerare och en omséttning pd 5 MSEK.

Synpunkter pd Detaljplanen

Sillskapet Angbaten anser att detaljplanen brister i att tydligt beskriva gdng- och
cykelbrons lokalisering, utformning och konsekvenser for rederier. Brons ledverk
kommer sannolikt att ta upp stora ytor, vilket kan jamforas med Hisingsbrons paverkan.
Det framgar inte var fritidsbatar ska ligga vid brodppning, vilket leder till potentiella
sakerhetsproblem, sérskilt d& Stenpirens farvatten &r mer trafikerat 4n vid Hisingsbron.

Fér BOHUSLAN, som har kajplats vid Stenpiren, innebér bron troligtvis att baten inte

kan mandvrera sikert dit. Aven om kajen inte tas bort, méste en alternativ kajplats ordnas.
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Om BOHUSLAN tvingas flytta frin Stenpiren skulle det innebéra att en mer &n 150-arig
tradition bryts. Detaljplanen néimner inte alternativa kajer, och for BOHUSLAN:s
overlevnad dr en centralt beldgen kaj viktig, dir transporter, el, sophantering och
firskvatten kan tillhandahallas. Firjan FARJAN 4 bedoms kunna fortsitta vid Stora
Bommens bro om kajen anpassas, men géng- och cykelbron kan hindra de historiska
turerna som kréver brodppning.

Sammanfattning

For Sillskapet Angbdten innebir det foreslagna liget for gdng- och cykelbron ett
allvarligt problem, d@ BOHUSLAN troligtvis inte kan fortsitta anviinda kajen vid
Stenpiren. Detaljplanen saknar losningar for alternativa kajer, vilket kan bli en svér
hantering for foreningen.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter samt for den véardefulla
informationen om foreningens fartyg och verksambhet.

Efter samradet har ytterligare dialog forts med berdrda parter och flera kompletterande
utredningar har tagits fram. Bland annat har PM Brooppning samt PM Maritim riskanalys
uppriéttats, vilka sérskilt belyser frdgor om framkomlighet och sjosékerhet for olika
trafikslag pa Gota dlv.

Under det fortsatta arbetet har utformningen av bron, inklusive placering av ledverk och
véntbryggor, preciserats. Detta for att mojliggora en battre forstaelse for projektets
paverkan och ge forutsittningar for fortsatt dialog med berorda aktorer. Brons placering
och tillhérande konstruktioner bygger pa en samlad avvéigning dir allménna intressen har
fétt véiga tyngst, sdsom stadens behov av robusta och sammanhéngande gang- och
cykelforbindelser.

Riskerna som kan uppsta i samband med véntande fritidsbatar hanteras inom ramen for
brons utformning, inklusive placering och utformning av véntbryggor. Dessa ska
sakerstilla att tillrdckligt med véntplatser erbjuds bade uppstroms och nedstroms géng-
och cykelbron.

Goteborgs Stad planerar i enlighet med 6versiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska batar och
sjofartsrelaterad naringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagar ett arbete med att
dndra vissa delar i 6versiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tilldgg for det sodra
dlvstraket som talar om att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
vérnas for batar som inte péverkar eller paverkas av broarna over dlven.

Inom staden pagér arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser, och ett PM
Lokaliseringsutredning for kajplatser har upprittats, med anledning av planeringen for
gang- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for lokalisering av
kajplatser, som har sin utgangspunkt fran forslaget till 4ndring av oversiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att undersoka mdjliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade géng- och cykelbron.
Utgéngspunkten &r att titta pa centrala kajplatser i staden och vilka mdjligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
i anldggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro. Utgangspunkten i arbetet med
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omlokalisering av kajplatser dr verksamheter ska lokaliseras sa att behovet av
brodppningar begrinsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet frdn Packhuskajen
mot Operan kommer dven fortsédttningsvis att kunna anvdndas som i dag. I arbetet fors
dialog med berdrda verksamheter dir dven Sillskapet Angbaten 4r medverkande.

Brodppningsrutiner kommer att ses dver arligen, vilket mojliggdr en successiv
anpassning till verksamheters behov. Det kommer dock att krdvas viss anpassning fran
verksamheter till tidtabellsstyrda 6ppningar.

Den nya bron skapar, tillsammans med andra stadsutvecklingsprojekt, nya mojligheter
genom att innerstaden knyts nirmare Norra Alvstranden inom bekvimt gingavstind, med
god tillgang till kollektivtrafik. Det ger verksamheter battre forutsittningar i forhallande
till besoksnéringen genom en mer sammanhéllen stad, forbattrat gang- och cykelnit,
hogre befolkningstithet, fler arbetsplatser och bittre tillgang till kajlidgen dven pé dlvens
norra sida.

Vad giller kommunens ansvar att tillhandahalla kajplatser for enskilda verksamheter
behover det betonas att kommunen foljer principen om likabehandling. Staden kan inte
garantera sirskild service till enskilda hyresgéster, utan forhéller sig till gillande
hyresavtal.

34. Skargardslinjen

Skérgardslinjen anser att forslaget om att anldgga en gang- och cykelbro dver
hamnomrédet i Goteborg skulle ha en stor negativ inverkan pa sjotrafikens
framkomlighet och sékerhet. Detaljer om trafikledning och dppningsstrategier for bron ar
fortfarande oklara, och de nuvarande antagandena om brodppningstid ar orimligt
optimistiska. Planen har inte beaktat de hinder bron skulle medfora for sjotrafiken, vilket
enligt bland andra Trafikverket och Sjofartsverket skulle skapa negativa effekter utan att
ge nagon verklig nytta. Det foreslas att de moderna dlv-farjorna bevaras som en béttre
16sning.

For de berorda rederierna, inklusive Skérgardslinjen, innebér planen att nuvarande kajer
forsvinner. Effekterna pé tur- och chartertrafik &r &nnu inte utredda, och ytterligare
studier ska genomforas. Skérgardslinjen bedriver kustnéra passagerartrafik i Géteborg
och Bohusldn och ar av stor betydelse for den lokala ekonomin, besdksnéringen och
Goteborg som hamn- och besoksstad. Verksamheten omfattar cirka 40 000 passagerare
arligen och skapar arbetstillfallen. Att paverkan pa dessa verksamheter inte &r utredd &r
en allvarlig brist i planarbetet.

Om planforslaget genomfors, kan det hota Skargardslinjens verksamhet, som ar beroende
av centralt beldgna kajer. Darfor dr det av storsta vikt att &ven skédrgirdsredarnas behov
tas 1 beaktande i det fortsatta planarbetet for att sékerstdlla deras framtida verksambhet,
dven om bron skulle byggas.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Efter samréadet har dialog forts med berdrda parter och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brodppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frigor om
framkomlighet och sjosdkerhet. For att ytterligare tydliggora brons samhéllsnytta har
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dven en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys genomforts och redovisats i PM
Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

I PM Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys, redovisas metoder, forutsittningar och
resultat fran nyttokostnadsanalysen. Hér framgér &ven hur tidsvinster for gang- och
cykeltrafiken har berdknats. Det ska betonas att de angivna véntetiderna ar
genomsnittsvarden utslagna 6ver dagen och samtliga trafikanter, vilket innebar att faktisk
véntetid vid brooppning kan vara langre i enskilda fall, men att den totala paverkan for
den enskilde trafikanten i snitt 4r mindre.

Kommunens bedomning &r att anvéindningen av omradet som vattenomrade och allméin
plats for géng- och cykelvig, i form av en &ppningsbar bro, sammantaget utgor det mest
lampliga dndamalet med hénsyn till omradets beskaffenhet, ldge och det identifierade
behovet. For mer information se kommentar till Trafikverket och Sjofartsverket
samradsyttrande.

Det &r viktigt att papeka att uppdraget till forvaltningen fran kommunfullméktige samt
stadsbyggnadsndmnden ér att planera for en gdng och cykelbro och inte planera for
farjetrafik. Forvaltningen vill podngtera att farjetrafik ensamt inte kan uppfylla
detaljplanens syfte eller intentionerna i dversiktsplanen. Férjor ses som ett komplement
till fasta forbindelser och inte som ett alternativ.

Sammanfattningsvis beddms att den nya bron inte medfor betydande negativ paverkan pa
den prioriterade sjofarten, det vill séga lastfartyg och statsfartyg, samt endast en
begriansad negativ padverkan pa mindre yrkesfartyg och fritidsbatar. Darmed bedéms inte
nagon patagligt forsvarande av dess utnyttjande uppsta.

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsméssigt samordnas med Hisingsbron. For 6vriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt 6ppning
efter anrop nattetid, utifran analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande beréknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jamforas med de 21 mgjliga
Oppningar som foreslas i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda dppningar kommer dock att krévas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for
att balansera behoven fran gang- och cykeltrafiken med mindre yrkessjéfartens behov.
Las vidare i PM Brodppning.

Den nya bron skapar, tillsammans med andra stadsutvecklingsprojekt, nya mojligheter
genom att innerstaden knyts nirmare Norra Alvstranden inom bekvimt gingavstand, med
god tillgang till kollektivtrafik. Det ger verksamheter battre forutsittningar i forhallande
till besoksnéringen genom en mer sammanhéllen stad, forbéttrat gang- och cykelnit,
hogre befolkningstithet, fler arbetsplatser och béttre tillgéng till kajldgen dven pa dlvens
norra sida.

Goteborgs Stad planerar i enlighet med dversiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska batar och
sjofartsrelaterad néringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagar ett arbete med att
andra vissa delar i oversiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tilligg for det sodra
dlvstrdket som talar om att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
virnas for batar som inte paverkar eller paverkas av broarna over élven.
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Inom staden pégar arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser, och ett PM
Lokaliseringsutredning for kajplatser har uppréttats, med anledning av planeringen for
gang- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for lokalisering av
kajplatser, som har sin utgangspunkt fran forslaget till andring av dversiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att undersoka mdjliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade gang- och cykelbron.
Utgangspunkten &r att titta pa centrala kajplatser i staden och vilka méjligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
1 anldggningsskedet och pé sikt, efter driftsatt bro. Utgdngspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser dr verksamheter ska lokaliseras sa att behovet av
brodppningar begrinsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet frdn Packhuskajen
mot Operan kommer dven fortséttningsvis att kunna anvindas som i dag. I arbetet fors
dialog med berorda verksamheter dir dven Skérgérdslinjen &r medverkande.

Vad giller att tillhandahalla kajplatser for enskilda verksamheter och ekonomiska
konsekvenser behdver det betonas att kommunen foljer principen om likabehandling samt
utgangspunkterna i plan- och bygglagen. Staden kan inte garantera sarskild service till
enskilda hyresgéster, utan forhéller sig till gillande hyresavtal.

35. Stromma

Stromma Turism & Sjofart AB driver omfattande verksamhet med batar och bussar i
Sverige, sérskilt i Stockholm, Go6ta kanal, Goteborg och Malmoé. Bolaget dger cirka 50
fartyg och 20 turistbussar och driver ocksa virldsarvet Birka samt Vaxholms Kastell. I
Goteborg omfattar verksamheten varumérkena Stromma Kanalbolaget, Paddan
Sightseeing, Rederi AB Gd&ta Kanal och Hop On Hop Off. Bolaget uttrycker sina
synpunkter pa klassificering av sjofart och konsekvenser av den planerade bron i
Goteborg.

Klassning av yrkessjofart

Bolaget motsétter sig begreppet "mindre yrkessjofart” som anvinds i dokumentationen.
De menar att géllande sjofartsregler frén Transportstyrelsen delar upp sjofart i
yrkessjofart och fritidssjofart, och inget stdd finns f6r termen "mindre sjofart". De
papekar ocksé att deras fartyg Djurgérden 7, som har ca 900 turer arligen, saknas i
projektunderlagen.

Avsaknad konsekvensanalys

Stromma kritiserar bristen pa en konsekvensanalys i planerna for en ny bro i Géteborg.
Den papekar att viktiga tidigare beslut, som Goteborgs dversiktsplan, inte har beaktats,
sdrskilt ambitionen att stiarka stadens koppling till vattnet och skdrgarden. Byggandet av
bron anses hota stadens centrala hamnomraden och minska néarheten till vattnet, vilket
kan péverka stadens liv och turism negativt. De nuvarande och framtida kajplatserna,
sarskilt vid Packhuskajen, riskerar att bli obrukbara eller svartillgidngliga. Stromma
uttrycker oro over att effekterna for tur- och charterbatar inte har utretts tillrackligt och
ifrdgasitter pastaendet att kajplatserna forandras kontinuerligt. Strémma menar att
kajsituationen i Goteborg har varit densamma under ldng tid och kraver en ordentlig
konsekvensanalys och strategi for kajplatser innan man fattar beslut om bron. De anser att
projektet riskerar att ha stora negativa effekter for stadens verksamheter, invénare och
besokare om dessa fragor inte hanteras.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samradsredogorelse

53 (75)



Ekonomiska konsekvenser

Bolaget kritiserar avsaknaden av en ekonomisk analys for den mindre yrkessjofarten, och
menar att detta maste inkluderas i projektet. De efterlyser ocksa en tydlig analys av
investeringskostnader for nya kajplatser.

Oppning av bron

Stromma motsétter sig tidtabellsstyrda brodppningar och sparrtider, och anser att
yrkessjofart bor kunna begéra brodppning vid behov, utan begrénsningar. De framhaller
Marieholmsbron som ett exempel pa en fungerande brodppningsprocess och yrkar pé att
den planerade bron bor hanteras pa liknande sétt.

Kajplatser

Bolaget saknar en kajstrategi i projektet och kréver att en fungerande kajlosning
inkluderas for att sikra framtida verksamhet. De menar att forlust av kajplatser kommer
att ha en betydande paverkan, ndgot som inte analyserats tillrdckligt i planbeskrivningen.

Utformning av bron
Stromma foreslar att en sviangbro skulle vara en béttre 16sning for att minska
Oppningstiderna och forbattra sjotrafikens flode.

Sjosdkerhet
Bolaget efterfragar en ordentlig sjosékerhetsanalys av omradet runt bron, sérskilt med
tanke pa den omfattande sjotrafiken och de stromforhallanden som rader.

Summering

Stromma har deltagit i tva samradsmoten och sammanfattar sina synpunkter med krav pa
mer omfattande konsekvensanalyser, en fungerande brodppningsprocess, samt sékrad
tillgang till kajplatser och nédvéndiga resurser for deras verksamhet.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter och for information om
verksamheten.

Efter samradet har dialog forts med berorda aktorer och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brooppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frdgor om
framkomlighet, sjosidkerhet och mdjliga rutiner f6r brodppning. For att ytterligare
tydliggora brons samhéllsnytta har &ven en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys
genomforts och redovisats i PM Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsméssigt samordnas med Hisingsbron. For dvriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt dppning
efter anrop nattetid, utifran analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande berdknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jamforas med de 21 mgjliga
Oppningar som foreslés i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda 6ppningar kommer dock att krdvas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for
att balansera behoven frén géng- och cykeltrafiken med mindre yrkessjofartens behov.
Lés vidare i PM Brodppning.

Brodppningsrutinerna kommer att ses dver arligen, vilket skapar goda foérutsittningar att
anpassa Oppningarna utifrén verksamheternas behov. En viss anpassning av
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verksamheterna till tidtabellsstyrda 6ppningar kommer dock att krdvas. Kommunen
bedomer att forutsittningarna i brons lége skiljer sig frdn de som géller vid
Marieholmsbroarna, dir andra forhallanden rader.

Oppning pé anrop for alla fartygskategorier har valts bort pa grund av den stora paverkan
pa gang- och cykeltrafikanterna samt svarigheter att samordna 6ppningar for fartygen.

Att bron kan 6ppnas for all sjotrafik under hela dygnet vid anrop ger en oforutsédgbarhet
for cyklister och fotgingare. I detta ingar att projektet ser att det av bade tekniska och
praktiska skél dr olampligt att forutom i undantagsfall 6ppna bron titare &n var 30:e minut
samt att broforarfunktionen foresprakar tidtabell for hanteringen av kommunikationen
och sékerheten runt tita brodppningar.

Den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen visar att restidsnyttan for cyklister och
fotgéngare dr det storsta bidraget till nyttan. Men tidtabellerade 6ppningar paverkas
nyttan i viss omfattning och med ej tidtabellerade 6ppningar blir paverkan omfattande.
Den negativa paverkan for cyklister och fotgéngare kan ddrmed kvantifieras.

For fartygen kommer 6ppning péa anrop att innebéra att broforaren ska avgora nir bron
Oppnas. Det innebir att forutsdgbarheten paverkas ocksé for de passerande fartygen. Bron
kommer inte att Oppnas vid varje anrop, utan viss samordning kommer behdva ske.

Samordning krévs for att bromaskineriet ska halla under ménga ar samt for att bron
behover ha viss tid i stingt l4ge, for att mojliggora passager for cyklister och fotgdngare
pa bron. (Broforarna behover planeringstid med trafikanter pd vattnet och pé bron sa det
kan genomforas en sidker passage.)

Sammantaget har paverkan pé gang- och cykeltrafikanter och den minskade
forutsdgbarheten for nir bron 6ppnar for den mindre yrkestrafiken och fritidsbatarna
inneburit att alternativet har valts bort.

For att forsta komplexiteten kan nimnas att antalet fartyg som passerar Marieholmsbron
utgdr ungefir en tredjedel av den planerade brons snitt.

Synpunkterna géllande behovet av att fortsatt analysera och tydliggora konsekvenserna
for niringsverksamhet inom dlvrummet har beaktats och redovisas i planbeskrivningen
samt i PM Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Goteborgs Stad planerar i enlighet med 6versiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska bétar och
sjofartsrelaterad néringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagar ett arbete med att
dndra vissa delar i 6versiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tilligg for det sodra
dlvstrédket som talar om att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
vérnas for batar som inte péverkar eller paverkas av broarna over dlven.

Inom staden pégar arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser, och ett PM
Lokaliseringsutredning for kajplatser har uppréttats, med anledning av planeringen for
géng- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for lokalisering av
kajplatser, som har sin utgangspunkt fran forslaget till 4ndring av 6versiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att undersdka mdjliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade géng- och cykelbron.
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Utgangspunkten &r att titta pa centrala kajplatser i staden och vilka méjligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
1 anldggningsskedet och pé sikt, efter driftsatt bro. Utgdngspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser dr verksamheter ska lokaliseras sa att behovet av
brodppningar begrinsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet fran Packhuskajen
mot Operan kommer dven fortséttningsvis att kunna anvindas som i dag. I arbetet fors
dialog med berorda verksamheter dir d&ven Stromma ar medverkande.

Vad giller att tillhandahalla kajplatser for enskilda verksamheter och ekonomiska
konsekvenser behover det betonas att kommunen foljer principen om likabehandling samt
utgangspunkterna i plan- och bygglagen. Staden kan inte garantera sarskild service till
enskilda hyresgéster, utan forhéller sig till gillande hyresavtal och den hantering som
kommunen gor i andra detaljplaner gillande hyresgéster inom ramen for plan- och
bygglagen. Det pagdende arbetet med lokaliseringsutredning ar ett initiativ frén staden for
att battre forsté projektets konsekvenser och mojligheter i relation till andra projekt — inte
for att garantera en viss kajplats at specifik aktor.

Den nya bron skapar, tillsammans med andra stadsutvecklingsprojekt, nya mdjligheter
genom att innerstaden knyts nirmare Norra Alvstranden inom bekvimt gdngavstand, med
god tillgang till kollektivtrafik. Det ger verksamheter battre forutsittningar i forhallande
till besoksniringen genom en mer sammanhéllen stad, forbattrat gang- och cykelnit,
hogre befolkningstéthet, fler arbetsplatser och bittre tillgéng till kajlédgen dven pa dlvens
norra sida.

Angaende Klassning av yrkessjofart kan det konstateras att begreppet mindre yrkessjofart
har i projektets dokumentation anvints som en samlad beteckning for de fartyg som inte
ar statsfartyg eller lastfartyg. Det innefattar exempelvis passagerartrafik, arbetsfartyg och
charterbatar. Termen syftar till att sirskilja dessa frén storre lastfartyg med hog prioritet i
farleden. Klassificeringen &r séledes inte avsedd som en officiell juridisk term utan som
ett funktionellt verktyg i framstdllningen, och baseras pa analyser av fartygens storlek,
trafikmonster och behov av brodppning.

Vid val av brotyp har flertalet olika brotyper studerats och utvirderats utifrdn en méngd
olika parametrar s& som Oppningstid och driftsdkerhet med mera. Bedomningen é&r att den
mest lampliga brotypen dr en dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter vilket ocksa &r
politiskt beslutat i stadsbyggnadsndmnden &r 2024. Se vidare i
miljokonsekvensbeskrivningen for tillstindsansokan.

36. Styrsobolaget

Styrsobolaget kollektivtrafik

Styrsobolaget driver kollektivtrafik i Goteborgs hamn, med Stenpiren som nav for
trafiken. Arligen transporteras 3,6 miljoner passagerare, och hamnens kajer har totalt 136
470 anlop per ar, varav 68 850 vid Stenpiren. Den intensiva trafiken med flera fartyg som
anloper och avgar samtidigt skapar sjosékerhetsrisker om fritidsfartyg och andra fartyg
maste véanta pa brooppning i ndrheten. Styrsdbolaget framhéller att kollektivtrafiken &r
avgorande for pendlingen till Lindholmen och ndromradena, och att en gang- och
cykelbro inte kan ersitta den. Sérskilt oroas man &ver konsekvenserna for personer med
funktionsnedséttning, som inte kan dra nytta av bron.
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Styrsobolagets kommersiella verksamhet

Styrsobolaget driver &ven kommersiell trafik med fartyget Kungsd, som érligen gor cirka
300 turer med ungefar 20 000 passagerare. Fartyget avgar fran en kajplats vid Stenpiren,
néra den planerade bron, och det 4r oklart om denna plats kan behéllas. Tillgdngen till
alternativa kajplatser i Goteborgs hamn ar begrénsad, och Stenpiren &r strategiskt viktig
for verksamheten. Den ldga hojden pa bron kommer att krdva manga 6ppningar, vilket
forvérras av véantande fritidsfartyg i omradet, ndgot som dven kan leda till
sjosékerhetsrisker vid mandvrering av Kungso.

Synpunkter allmdnt

Styrsobolaget anser att samradsunderlaget ér bristfélligt och att det inte tillrackligt beaktar
hur fartygstrafiken och sékerheten péverkas av brons placering och utformning. Det ar
oklart var fritidsbétar som véntar pa brooppning ska lagga sig, och man efterfragar en
utredning om sjosdkerheten, med fartygssimuleringar i omradet.

Miljopdverkan

Bron och dess konstruktion forvintas ha en betydande miljopaverkan under byggtiden,
inklusive paverkan pa bottensediment. Styrsobolaget foreslér att en eldriven férja vore ett
mer miljovinligt alternativ dd infrastrukturen for detta redan finns.

Sammanfattning - Synpunkter allmdnt

Samradsunderlaget behdver forbéttras och ta stdrre hansyn till hur fartygstrafiken och
sikerheten i omradet paverkas av gang- och cykelbrons placering och utformning.
Rederierna som paverkas av brons lage méaste ocksa beaktas. Det finns bristfélliga
uppgifter om var fritidsbétar ska vénta pa brooppning. Dessutom maste paverkan pa den
tata trafiken till och fran Stenpiren, som &r en viktig knutpunkt f6r hamntrafiken och
trafiken till sddra skirgarden, utvarderas. En studie om sjosidkerhet med hjélp av
fartygssimuleringar krévs ocksa.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter samt for den vérdefulla
informationen om foreningens fartyg och verksamhet.

Detaljplanearbetet 4r indelat i flera skeden. Samradet syftar till att samla in information,
onskemal och synpunkter som beror planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet.

Efter samréadet har dialog forts med berérda aktorer och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brooppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frdgor om
framkomlighet, sjosdkerhet och mdjliga rutiner for brodppning. For att ytterligare
tydliggora brons samhéllsnytta har &ven en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys
genomforts och redovisats 1 PM Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Under det fortsatta arbetet har utformningen av bron, inklusive placering av ledverk och
vantbryggor, preciserats. Detta for att mojliggora en bittre forstaelse for projektets
paverkan och ge forutsittningar for fortsatt dialog med berdrda aktorer. Brons placering
och tillhérande konstruktioner bygger pa en samlad avvégning dér allménna intressen har
fétt véiga tyngst, sdsom stadens behov av robusta och sammanhingande gang- och
cykelforbindelser.

Riskerna som kan uppsta i samband med véntande fritidsbatar hanteras inom ramen for
brons utformning, inklusive placering och utformning av vantbryggor. Dessa ska
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sakerstilla att tillrackligt med véntplatser erbjuds bade uppstroms och nedstroms gang-
och cykelbron.

Det ar viktigt att papeka att uppdraget till forvaltningen fran kommunfullméktige samt
stadsbyggnadsndmnden ér att planera for en géang och cykelbro och inte planera for
farjetrafik. Forvaltningen vill poéngtera att farjetrafik ensamt inte kan uppfylla
detaljplanens syfte eller intentionerna i versiktsplanen. Féarjor ses som ett komplement
till fasta forbindelser och inte som ett alternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningen for tillstindsansokan redovisar att anldggandet av bron
medfor tillfallig miljopaverkan. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen for
tillstandsansokan.

Grannkommuner
37. Vanersamarbetet

Viénersamarbetet uttrycker forstaelse for Goteborgs vilja till stadsutveckling men betonar
vikten av att denna inte sker pa bekostnad av Vénerregionens funktioner kopplat till
handelssjofart, friluftsliv och turism. Vinern ar utpekat som riksintresse for bade sjofart
och friluftsliv, och ytterligare hinder i Gota dlv kan medfora negativ paverkan pa dessa
intressen.

Vinersamarbetet framhaller behovet av att samlat beakta effekten av flera broar 6ver
Gota dlv och att brons Oppningsstrategi optimeras for att minimera stérningar for
sjofarten. Detta dr dven i linje med Trafikverkets malsdttning att fora 6ver godstransporter
frén vig till sj6. Det anses sdrskilt anmarkningsvért att samradsunderlaget inte innehéller
nagon konsekvensbeskrivning av hur den planerade bron paverkar Vanersjofarten eller
turismbatar, trots att utvecklingen av godsvolymer i Gota dlv forvéntas oka.

Vinersamarbetet hanvisar till Sjofartsverkets utredning “Tillgénglighet i farlederna i Gota
dlv och Trollhitte kanal” (dnr 21-03104-1), som lyfter den kénsliga balansen mellan
sjofart, vig- och jarnvagstrafik och som tydligt pekar ut att broar dr den
infrastrukturatgérd som har storst negativ paverkan pa sjofartens framkomlighet.

Vinersamarbetet tillstyrker behovet av att frimja kollektivtrafik och hallbart resande i
Goteborg, men framhaller att detta inte far ske pa bekostnad av Vénerregionens sjofart
och riksintresset for Gota dlv. Man betonar behovet av att arbetet med ett
transportslagsdvergripande system for Gota élv fortsétter och att konsekvenserna for
sjofarten analyseras och beaktas i kommande planeringssteg.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar fér inkomna synpunkter.

Se kommentar till Lansstyrelsen Véstra Gotalands samradsyttrande gillande
mellankommunala frégor och dven kommentar till Trafikverkets samradsyttrande.

Angéende rapportens slutsats att broar har den storsta negativa paverkan pa sjofartens
framkomlighet vill férvaltningen podngtera att detta, enligt rapporten, avser paverkan
under byggtiden och diarmed &r av tillfallig karaktér. Det ar inte brons driftfas som
beddms innebéra storst paverkan. Den projektering som nu pagar, inklusive planering av
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en tillféllig farled under byggskedet, syftar till att minimera dessa tillfdlliga storningar.
For mer information om konsekvenser hinvisas till MKB:er och planbeskrivningen.

38. Hammaro kommun

Hammard kommun stéller sig bakom det samrédsyttrande som har lamnats av
Viénersamarbetet. Se Vinersamarbetets yttrande ovan.

Kommentar:
Se forvaltningens kommentar till Vénersamarbetets yttrande ovan.

39. Skaraborgs kommunalforbund

Sammanfattningsvis anser Skaraborgs kommunalférbund foljande:

Vinern &r ett utpekat riksintresse for sjofart som inte far patagligt skadas eller hotas.
Detta ska beaktas vid all byggnation av broar och deras underhall i Goteborg och langs
Gota dlv. Den planerade gang- och cykelbron féar inte ha negativa effekter for
utvecklingen av Vinersjofarten. Vid planering och eventuell etablering av nya
Oppningsbara broar i Gota dlv och Trollhdtte kanal kridvs ndra samverkan med aktorer
inom Vénersjofarten.

Motivering till yttrandet

Vinersjofarten dr en viktig del av ett internationellt ndtverk av vattenvégar och ar
beroende av god tillgéinglighet i Géta ilv och Trollhitte kanal. Ar 2023 transporterades
2,6 miljoner ton gods i Véanern, varav mer &n 1,6 miljoner ton sjégods som trafikerade
hamnar i Europa och Nordafrika. Detta motsvarar 6ver 50 000 lastbilstransporter. Med
nya slussar mojliggors trafik med storre fartyg och 6kad kapacitet, vilket stodjer hallbara
godstransporter genom att dverfora gods frén vég till sjéfart. En 6kad méngd gods i
Vinern och Géta dlv/Trollhitte kanal avlastar vig- och jarnvégsnétet i Mellan- och
Vistsverige. Turistsjofarten forvintas ocksa oka i Vénerregionen.

Skaraborgs Kommunalférbund forstir behovet av 6kat cykelresande i Goteborg, men
betonar att utvecklingsplaner som paverkar tillgédngligheten i G6ta dlv méste ske i nira
dialog med aktérerna inom Vinersjofarten. Vénern, som riksintresse for sjofart, ska
beaktas vid byggnation av broar och underhall. Sjofartsverkets utredning om
"Tillgénglighet i farlederna i Gota dlv och Trollhétte kanal" konstaterar att Gota dlv och
Trollhétte kanal ar kénsliga for storningar pa grund av den komplexa infrastrukturen.
Storningar 1 infrastrukturen uppstar vid byggnation av nya anldggningar, planerat
underhéll av befintliga anldggningar och haverier. Denna rapport tydliggér komplexiteten
i infrastruktursystemet och brister i regelverk och arbetssitt. Den statistik som
sammanstillts visar pé att byggnationer av broar har storst negativ paverkan for sjéfartens
framkomlighet " (Sjofartsverket, Dnr 21-031 04-1, sid. 3).

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar fér inkomna synpunkter.

Se kommentar till Lansstyrelsen Véstra Gotalands samradsyttrande gillande
mellankommunala frégor och dven kommentar till Trafikverkets samradsyttrande.

Angaende rapportens slutsats att broar har den storsta negativa péverkan pa sjofartens
framkomlighet vill férvaltningen podngtera att detta, enligt rapporten, avser paverkan
under byggtiden och dirmed &r av tillfallig karaktér. Det ar inte brons driftfas som
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bedoéms innebara storst paverkan. Den projektering som nu péagar, inklusive planering av
en tillfallig farled under byggskedet, syftar till att minimera dessa tillfalliga storningar.
For mer information om konsekvenser hinvisas till MKB:er och planbeskrivningen.

40. Vanersborgs kommun

Sammanfattning av yttrande

Vinersborgs kommun foreslar att den fria hdjden for den planerade gang- och cykelbron
(bro) dndras till +7,6 meter for att harmonisera med Maricholmsbroarna och for att inte
ytterligare minska den nuvarande minsta segelfria hdjden i inloppet till Gota élv. En
hojning skulle ocksa sdkerstélla att den segelfria hdjden bibehélls trots framtida
havsnivéhojningar. Berdkningar visar att lutningen pa brobanan inte kommer att 6verstiga
4 %, vilket gor bron léttillgénglig dven efter hojningen.

Yttrande

Vinersborgs kommun forstar Goteborgs ambitioner att forbéttra tillgangligheten over
dlven men betonar att byggnationer inte far forsvéra sjofarten. Vanern, som ar en viktig
transportled och rekreationsdestination, paverkas negativt om nya broar inte tillater fri
passage for sjofarten dygnet runt.

Konsekvenser for fritidssjofart och marinor

Fritidsbatstrafiken mellan Vénersborg och Goteborg paverkas av brooppningar och
slussar, som bara ar 6ppna for fritidsbatar mellan 09:00 och 19:00. Detta innebér att
fritidsbatar riskerar att inte kunna na Vanern pa en dag om de startar efter forsta
sparrtiden. Om gang- och cykelbron fir samma 6ppningstider som Hisingsbron, kommer
tillgangen till centrala gasthamnar 1 Gteborg att begrénsas, vilket kan minska Vénerns
attraktionskraft. Véanersborgs kommun foreslar dérfor en ”blé vag” {or att sikerstélla
smidigare passage for bade fritidsbatar och yrkestrafik.

Konsekvenser for kanaler och besoksnoder

Fler hinder for batar pé vég till Vanern kan skada viktiga bes6ksmal i Vinern och minska
attraktiviteten for turister. Platser som Akvedukten i Haverud, Spiken i Lidkdping och
Sjotorp i Mariestad #r viktiga for besokare. Okade avgifter for slussar och farleder fran
Sjofartsverket kan ytterligare minska attraktiviteten.

Konsekvenser for yrkessjofart och néringsliv

Direktsjofart till och fran Goteborgs hamn ar avgorande for svenska foretags globala
konkurrens. Projektet Scandiahamnen syftar till att mojliggéra mottagning av storre
containerfartyg, vilket forstarker Goteborgs roll som en viktig hamn. Men om broarna
inte tillater smidig sjofart kan detta paverka foretagens vilja att anvinda sjofart.
Tidsaspekten &r viktig for konkurrensen mot andra transportslag som lastbilar. Ytterligare
hinder kan motverka Sveriges godstransportstrategi och 6ka konkurrensen fran
vagtransporter.

Vinersborgs kommun papekar att en ny GC-bro med en lagre segelfri hdjd (5,5 meter)
skulle skapa problem for framtida sjofart, sarskilt ndr medelhdgvattennivan stiger. En
hojning till 7,6 meter skulle gora att bron forblir tillgénglig dven vid framtida
havsnivahojningar, och inte skapa ytterligare hinder for sjofarten i Gota dlv.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar fér inkomna synpunkter.
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Se kommentar till Lansstyrelsen Véstra Gotalands samradsyttrande gillande
mellankommunala frdgor och d&ven kommentar till Trafikverkets samradsyttrande. For
mer information om konsekvenser hdnvisas till MKB:er och planbeskrivningen.

Den segelfriahdjden dr en sammanlagd bedomning utifran forutsittningarna pé plats och
detaljplanens syfte. Mariecholmsbroarna har en segelfri hdjd pa 5,9 meter. Lés mer i PM
brooppning och planbeskrivningen.

Paverkan pa mojligheten for fritidsbatar att ta sig fran Goteborgsomradet till Vanern pa
en dagsetapp begrinsas genom att dppningstid for den nya bron anpassas till
Hisingsbrons 6ppningstider for uppstromsgéende fartyg pa formiddagen. Det innebar att
fritidsbatar som idag hinner upp till Védnern kommer att kunna gora det d&ven med den nya
bron. P4 eftermiddagen planeras omvént att Oppningstid for nedstromsgéende fartyg
anpassas till Hisingsbrons dppningstider.

41. Kungalv Kommun

Kungélvs kommun betonar vikten av att sdkerstilla att bron inte negativt paverkar
Vinersjofarten, eftersom minskad attraktivitet for sjofarten kan leda till 6kade
végtransporter, vilket skulle paverka trafikfloden och miljon negativt i Kungélvs
kommun. Det &r ocksa viktigt for kommunen att fritidsbdtar och yrkestrafik inte hindras
av bron. Bétturismen, sdrskilt for fritidsbatar och rundtursbatar, har stor
utvecklingspotential for Kungélv.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Se kommentar till Lansstyrelsen Véstra Gotalands samradsyttrande gillande
mellankommunala frdgor och d&ven kommentar till Trafikverkets samradsyttrande. For
mer information om konsekvenser hinvisas till MKB:er och planbeskrivningen.

For lastfartygen kommer 6ppning av gédng- och cykelbron att ske efter anrop, oavsett tid
pa dygnet och tidsméssigt samordnas med Hisingsbron. Beddmningen ér dirfor att
lastfartygens passage genom Goteborgsomradet inte paverkas pa nagot sitt sa att det
beddms finnas risk for en dverflyttning av gods fran sjofart till lastbil.

Ovriga

42. Borjessons Charterbatar
Borjessons Charterbatar HB har bedrivit passagerarfartygstrafik i Géteborgs Hamn sedan
1960-talet under olika namn. Foretaget har anvisade och skyltade angéringsplatser vid
Lilla Bommen och Klippan, dér tva passagerarfartyg, "Lyron" och "Fjordskir", anvinds
for chartertrafik. For trafiken betalar foretaget en fast avgift per bat och en
passageraravgift till Goteborgs Hamn. Bétarnas storsta hojd ar 8,6 meter respektive 6,2
meter.

For att kunna fortsitta sin verksamhet pa ett effektivt satt, sarskilt efter byggandet av en
gangbro Over dlven, krivs nya centrala angdringspunkter utanfor bron. Foretaget betonar
att vintetider och planering efter brodppning inte ar ett alternativ for att tillmotesgé
kundernas 6nskemal om effektiv upphédmtning.
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Foretaget anser att syftet med bron, att forbinda stadsdelarna, skulle kunna uppnés battre
med flera eldrivna férjor for tvirgdende trafik pa lampliga platser. En gangbro som
tvingar passagerare att ga 400 meter dver dlven, ofta i vdder och vind, och riskerar att sté
och vénta vid brodppningar, anses inte vara en effektiv kollektivtrafiklsning.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter och for information om
verksamhetens fartyg med mera.

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsméssigt samordnas med Hisingsbron. For 6vriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt 6ppning
efter anrop nattetid, utifran analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande beréknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jimféras med de 21 mojliga
Oppningar som foreslas i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda oppningar kommer dock att krdvas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for
att balansera behoven fran gang- och cykeltrafiken med mindre yrkessjofartens behov.
Lés vidare i PM Brooppning.

Det &r viktigt att papeka att uppdraget till forvaltningen fran kommunfullméktige samt
stadsbyggnadsndmnden &r att planera for en gang och cykelbro och inte planera for
farjetrafik. Forvaltningen vill podngtera att farjetrafik ensamt inte kan uppfylla
detaljplanens syfte eller intentionerna i 6versiktsplanen. Férjor ses som ett komplement
till fasta forbindelser och inte som ett alternativ.

43. Skargardsredarna

Foreningen Skirgardsredarna (SR), som representerar 6ver 100 rederier inom svensk
inrikes sjofart, ar kritisk till forslaget om en géng- och cykelbro dver Géta élv. De
motsitter sig begreppet "mindre yrkessjofart" och pépekar att den officiella
klassificeringen endast inkluderar yrkessjofart och fritidssjofart, vilket borde anvéndas.

SR understryker att en framtida gang- och cykelbro kommer att vara ett hinder for det
nationella riksintresset for sjofart, oavsett 6ppningsstrategi. Enligt SR medfor bron en
pataglig skada for yrkessjofarten, och det dr oacceptabelt att dela upp fartygsstorlekar i
denna kontext. Enligt miljobalken ska sjofarten prioriteras framfor gang- och cykeltrafik,
men stadens forslag innebdr begransningar for sjofarten, bland annat genom att 6ppningar
planeras enligt tidtabell, vilket SR anser &r oacceptabelt. De kraver att alla yrkessjofart far
prioritet och att framkomligheten i farleden inte paverkas.

SR ér kritiska till hur sdkerhetsaspekterna har hanterats. De papekar att risken for
konflikter mellan fritidssjofart och yrkessjofart 6kar avsevart med den planerade laga
bron. Aven stérre fritidsmotorbatar och segelbatar kommer att hindras. Dessutom p&pekar
SR att Vinertrafikens fartyg har begrinsad rorlighet i farleden, vilket ytterligare forvéarrar
situationen. Realistiska simuleringar krivs for att forstd dessa komplexa forhallanden.

Foreningen kritiserar ocksa bristen pa planering for nya kajplatser for
skirgardsrederiernas verksamheter, vilket kan paverka Goteborgs besoksnaring negativt.
De kridver en omedelbar 16sning och att ersattningsplatser presenteras for att
verksamheterna ska kunna fortsatta.
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SR foreslar i stéllet att Goteborg satsar pa eldrivna farjor och utvecklar den sjoburna
kollektivtrafiken, som &r en miljovénlig och effektiv 16sning for att ta sig 6ver dlven. De
avslutar med en uppmaning att 1ata Géta dlv forbli 6ppen och tillginglig for sjofarten,
som dr av riksintresse, till skillnad fran gang- och cykelbron.

Kommentar:

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter. Detaljplanearbetet dr indelat
i flera skeden. Samradet syftar till att samla in information, 6nskemal och synpunkter som
berdr planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet. Darfor dr det helt naturligt i
planprocessen att ndgra underlag inte vara fardiga.

Efter samradet har dialog forts med berdrda parter och ytterligare utredningar har tagits
fram, bland annat PM Brooppning och PM Maritim riskanalys, vilka belyser frdgor om
framkomlighet och sjosdkerhet. For att ytterligare tydliggéra brons samhéllsnytta har
dven en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys genomforts och redovisats i PM
Samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys.

Angéende paverkan pé Riksintresset kommunikation se kommentarer till Trafikverket och
Sjofartsverket samradsyttrande. For avvagningarna som har gjort hdnvisas till
planbeskrivningen.

Goteborgs Stad planerar i enlighet med 6versiktsplanen for att utveckla staden med
tillkommande bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska bétar och
sjofartsrelaterad nédringsverksamhet vara en del av Goteborg. Det pagar ett arbete med att
dndra vissa delar i 6versiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tilligg for det sodra
dlvstrdket som talar om att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
vérnas for batar som inte péverkar eller paverkas av broarna over dlven.

Inom staden pégar arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser, och ett PM
Lokaliseringsutredning for kajplatser har upprittats, med anledning av planeringen for
géng- och cykelbron. I lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for lokalisering av
kajplatser, som har sin utgangspunkt fran forslaget till &ndring av 6versiktsplanen.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att undersdka mdjliga erséttningsplatser for de
verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade géng- och cykelbron.
Utgangspunkten &r att titta pd centrala kajplatser i staden och vilka mojligheter dessa
platser har for att mota kajplatsbehovet. Utredningen syftar till att studera omlokalisering
i anldggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro. Utgangspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser &r verksamheter ska lokaliseras sé att behovet av
brodppningar begrinsas. Storre delen av Stora Bommen samt omradet fran Packhuskajen
mot Operan kommer dven fortséttningsvis att kunna anvéndas som i dag. I arbetet fors
dialog med berdrda verksamheter dir 4ven Skérgardsredarna dr medverkande.

Vad giller att tillhandahalla kajplatser for enskilda verksamheter och ekonomiska
konsekvenser behdver det betonas att kommunen foljer principen om likabehandling samt
utgdngspunkterna i plan- och bygglagen. Staden kan inte garantera sirskild service till
enskilda hyresgister, utan forhaller sig till gdllande hyresavtal.

Brodppningsrutinerna kommer att ses dver arligen, vilket skapar goda forutséttningar att
anpassa oppningarna utifran verksamheternas behov. En viss anpassning av
verksamheterna till tidtabellsstyrda 6ppningar kommer dock att krdvas. Kommunen
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beddmer att forutsittningarna i brons lage skiljer sig fran de som géller vid
Marieholmsbroarna, déir andra férhallanden rader.

Det ar viktigt att papeka att uppdraget till forvaltningen fran kommunfullméktige samt
stadsbyggnadsndmnden r att planera for en géng och cykelbro och inte planera for
farjetrafik. Forvaltningen vill poéngtera att farjetrafik ensamt inte kan uppfylla
detaljplanens syfte eller intentionerna i versiktsplanen. Féirjor ses som ett komplement
till fasta forbindelser och inte som ett alternativ.

44. Gotenius Varv

Gotenius Varv dr oroat dver att den foreslagna géng- och cykelbron kan skapa ytterligare
begransningar for varvet, liknande de problem som redan upplevs med Hisingsbron.
Hisingsbron, efter specialoverenskommelser med kommunens trafikledning, kan hojas till
31,5 meter for att tilldta passage av storre fartyg, vilket dr avgoérande for varvets
verksamhet. Gotenius Varv kriver att den nya bron i 6ppet ldge ska tillata en seglingsfri
hojd som dverstiger 31,5 meter och en farledsbredd pé 6ver 30 meter.

Den laga hojden pa den planerade bron i stingt lage skulle innebéra att nistan alla fartyg
som ska till varvet skulle behdva en broppning, vilket riskerar att skapa konflikter
mellan brotrafikanter och sjofarten. Varvet har redan upplevt forsdmrad tillgénglighet och
konkurrenskraft pa grund av Hisingsbrons lidgre hojd jimfort med Géta Alvbron.

Vid ett méte 2024 informerades varvet om att den nya bron skulle f6lja Hisingsbrons
sparrtider, vilket ytterligare skulle begrénsa varvets tillgdnglighet och dess
konkurrenskraft. Endast lastfartyg och statsfartyg skulle fa fri brodppning, medan andra
fartygstyper, som passagerarfartyg och bogserbatar, skulle behdva folja en tidtabell. Detta
skulle vara forédande for varvets verksamhet, sirskilt for de fartygen med akuta behov av
reparation.

Dessutom pépekas att brons anslutning till Packhuskajen skulle forsvara
passagerartrafiken fran Stenpiren/Packhuskajen pa grund av begrinsat
mandvreringsutrymme. Gotenius Varv motsitter sig darfor bron och foreslér istéllet en
utdkad Alvsnabben-trafik som alternativ.

Kommentar:
Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Projektet har for avsikt att den planerade bron inte ska medfora fler begrénsningar i
fartygsstorlek jamfort med Hisingsbron. I 6ppet broldge kommer den segelfria hojden att
vara obegransad och farledens bredd kommer att vara bredare dn vad den ar for
Hisingsbron, vilken ocksa ligger nedstroms det aktuella varvet.

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsméssigt samordnas med Hisingsbron. For 6vriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt 6ppning
efter anrop nattetid, utifran analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande beréknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jamforas med de 21 mgjliga
Oppningar som foreslas i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda oppningar kommer dock att krdvas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samradsredogorelse 64 (75)



att balansera behoven fran gang- och cykeltrafiken med mindre yrkessjofartens behov.
Las vidare i PM Brooppning.

Uppdraget till forvaltningen frén kommunfullméktige samt stadsbyggnadsndmnden ér att
planera for en gang och cykelbro och inte planera for farjetrafik. Forvaltningen vill
poéngtera att farjetrafik ensamt inte kan uppfylla detaljplanens syfte eller intentionerna i
oversiktsplanen. Férjor ses som ett komplement till fasta forbindelser och inte som ett
alternativ.

45. Foreningen Svensk Sjofart

Foreningen Svensk Sjofart (FSS), som &r en branschorganisation for svensk
sjofartsniring och representerar cirka 60 rederier verksamma globalt, motsétter sig
byggandet av en gang- och cykelbro dver Gota dlv. FSS anser att byggandet av bron kan
medfora negativa konsekvenser for sjotrafiken, sérskilt baserat pa erfarenheterna fran
Hisingsbron. De framhaéller att Hisingsbron redan orsakar fordréjningar och stdrningar for
sjoburna transporter, och att dessa problem skulle férvérras om en gang- och cykelbro
byggs. Enligt FSS skulle de lagbroar som finns idag behdva 6ppnas samtidigt for att
mojliggora passage for sjofarten, vilket i praktiken skulle leda till 1angre 6ppningstider
och dirmed ytterligare stdrningar for bdde gods- och passagerartransporter.

FSS menar att det ar olampligt att bygga fler lagbroar i Goteborg, som é&r en sjofartsstad
med en viktig farled som gir genom staden och ér ett riksintresse for sjofarten. De
foreslar istillet att istéllet for att skapa fler konflikter mellan olika trafikslag bor man
fokusera pé att utoka den befintliga pendelbatstrafiken. FSS anser att alternativa 16sningar
till géng- och cykelbron bor utredas noggrant, dir man objektivt och utan prestige véiger
in ekonomiska, miljo- och sdkerhetsperspektiv. De hanvisar till Trafikverkets
fyrstegsprincip som en végledning for att hitta hallbara 16sningar som inte skapar
ytterligare konflikter for sjofarten.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Efter samradet ytterligare utredningar har tagits fram, bland annat PM Brodppning och
PM Maritim riskanalys, vilka belyser fragor om framkomlighet och sjosidkerhet. For att
ytterligare tydliggora brons samhéllsnytta har &ven en samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys genomforts och redovisats i PM Samhdllsekonomisk
nyttokostnadsanalys.

Kommunen delar uppfattningen om att framkomligheten for sjéfarten i farleden ar
mycket viktig. Principer for brodppningar tagits fram dir avvidgningar har gjorts mellan
berorda intressen. For mer information om péverkan pa sjéfarten hanvisas till
miljokonsekvenserna och planbeskrivningen.

Kommunen instdmmer i att sékerheten pé dlven dr en mycket viktig frdga. Ett omfattande
arbete har utforts avseende sdkerhet med bland annat fartygssimuleringar for att verifiera
att fartyg kan passera gang- och cykelbron pa ett sékert sitt, bade i bygg- och i driftskede.
I arbetet har hénsyn tagits till framtida prognoser avseende fartygsrorelser pd dlven. Bland
annat beaktas Trafikverkets prognos for godstransporter och godsméngder. For mer
information hénvisas till PM Maritim riskanalys och PM Brodppning.
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Sammanfattningsvis bedoms att den nya bron inte medfér nagon negativ paverkan pa den
prioriterade sjofarten, det vill sdga lastfartyg och statsfartyg, samt endast en begrénsad
negativ paverkan pa mindre yrkesfartyg och fritidsbatar. Darmed bedoms inte nagon
patagligt forsvarande av dess utnyttjande uppsta.

Oppning av gang- och cykelbron foreslas ske efter anrop fran lastfartyg och statsfartyg,
och tidsmaéssigt samordnas med Hisingsbron. For ovriga fartyg, inklusive fritidsbatar och
mindre yrkesfartyg, planeras frekventa tidtabellstyrda 6ppningar dagtid samt 6ppning
efter anrop nattetid, utifrdn analyserade trafikbehov. Vid brons 6ppnande beridknas i snitt
11-13 passager sker per dygn under sommaren, vilket kan jimforas med de 21 mojliga
Oppningar som foreslas i tidtabellen. En viss anpassning av verksamheterna till
tidtabellsstyrda 6ppningar kommer dock att krévas. Tidtabellen ses 6ver minst arligen for
att balansera behoven fran gang- och cykeltrafiken med mindre yrkessjofartens behov.
Lis vidare i PM Brooppning.

Den maritima riskanalysen visar att sjosédkerheten dr acceptabel och att samhéllsrisken
beddms ligga inom ALARP-nivé, givet foreslagna atgérder.

Angéende forslag till att utoka befintlig pendelbatstrafik hanvisa till kommentar till
Sjofartsverket yttrande.

46. Erik Thun AB

Erik Thun AB, star bakom det svar pa samrad som Foreningen Svensk Sjofart har
skickat in.

Kommentar:
Se svaret till Foreningen Svensk Sjofart ovan.

47. Synpunkt Privatperson 1

Textforfattaren anser att det ar viktigt att tydligt skilja gdngbanan fran cykelbanan, till
exempel med ett tunt ricke, sirskilt eftersom bron blir lang och el-cykling 6kar.
Textforfattaren lyfter att hen har cyklat i Goteborg i ndstan 40 ar och noterat att bristen pa
omdome och dvervakning har blivit alltmer pataglig. Cyklister upptrédder nu likt bilister
forr, dar de forvintar sig att gdende ska flytta sig ndr de kommer, annars riskerar de att
skadas. El-cyklister cyklar ofta i hog hastighet, runt 20-25 km/h, oavsett om de befinner
sig pa gangbana eller cykelbana. Dessutom cyklar ménga, oavsett alder, pé trottoarer dér
de verkar tro att nedfarterna dr avsedda for cykling.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Trafiksékerhet &r en central aspekt i utformningen av géng- och cykelbron. Trafikforslag
och projektering av bron kommer att ske i enlighet med géllande foreskrifter samt
Goteborgs Stads tekniska handbok. Handboken innehéller detaljerade riktlinjer for hur
ging- och cykeltrafik ska samordnas med hog trafiksikerhet, och den beaktar bland annat
separering, bredd, lutning, siktlinjer och skyltning. Vid broanslutningarna sikerstills att
géng- och cykeltrafikanter leds till sina respektive ytor redan innan de nar bron, for att
skapa tydlighet och trygghet. Utformningen syftar till att frdmja ett hallbart resande och
samtidigt erbjuda en trygg och séker trafikmilj6 for alla trafikanter.
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48. Synpunkt Privatperson 2

Textforfattaren &r positiv till planerna pa en ny gang- och cykelbro éver dlven och anser
att det &r pa tiden. Dock papekar hen att infrastrukturen som leder till bron ar bristfallig.
Séarskilt dr cykelbanan vid Vagmastareplatsen och ned mot den framtida bron
underdimensionerad, vilket ofta leder till konflikter med bilar och gaende. Textforfattaren
hoppas att vigarna som leder till bron kommer att vara raka och breda. Dessutom ses
Lundbyleden som en stor barridr for fotgdngare och cyklister, och forfattaren 6nskar att
den i basta fall skulle kunna dverdickas.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Detaljplanen hanterar utformningen inom planomréadet. Atgérder utanfor planomradet
kommer inte att hanteras inom ramen for denna detaljplan, ddremot arbetar kommunen
generellt med att forbéttra cykelinfrastrukturen i staden, bland annat utifrdn
oversiktsplanen och Cykelprogram for Goteborg.

49. Synpunkt Privatperson 3

Goteborg stad har under manga ar arbetat med att utveckla Centralenomradet, dar Lilla
Bommen ingér. Textforfattaren, ser positivt pa utvecklingen av géng- och cykelstrak samt
den nya gang- och cykelbron. For att sidkerstélla effektiv och tillgénglig kollektivtrafik, ar
det viktigt att bevara mojligheten till effektiv personfarjetrafik till och fran Lilla
Bommen/Operan. Textforfattaren anser att bron bor utformas pa ett sitt som inte hindrar
framtida farjetrafik, eftersom Goteborg &r en dlvnéra stad och tillgdngen till dlven bor
fraimjas genom géng- och cykelstrak samt effektiv farjetrafik.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Forvaltningen anser inte att den planerade géng- och cykelbron hindrar framtida
farjetrafik. Bron utformas som dppningsbar och dimensioneras sa att framkomligheten i
farleden sdkerstélls dven for yrkestrafik. Ddremot bedoms bron bidra till att minska
behovet av farjor pa just denna stricka, genom att barridreffekten 6ver dlven minskar for
géng- och cykeltrafik. Detta skapar i sin tur forbéttrade mdjligheter att prioritera
farjetrafik pa andra strickor dér forbindelser saknas eller dér kapaciteten &r otillriacklig.

50. Synpunkt Privatperson 4

Textforfattaren, ifragasitter behovet av att bygga en bro och foreslar i stéllet en gang- och
cykeltunnel som 16sning. Hen hénvisar till tunneln under Kielkanalen i Rensburg som ett
exempel, och menar att detta skulle undvika negativa konsekvenser for sjofarten.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

En tunnel for gang- och cykeltrafik bedoms inte vara lamplig i detta sammanhang. Detta
framst utifran sociala aspekter sdsom trygghet, tillgénglighet och anvédndbarhet.
Dessutom ar uppdraget fran kommunfullméktige tydligt formulerat — det handlar om att
mojliggdra en bro, inte en tunnel.
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En tunnel ar generellt mindre attraktiv och tillgédnglig for manga anvéndare. En bro
erbjuder diremot en mer synlig, trygg och integrerad koppling 6ver dlven.

Forvaltningen anser inte att pdverkan pé sjofarten dr av sddan betydelse att det hindrar
genomforandet av en bro i det aktuella ldget.

51. Synpunkt Privatperson 5

Textforfattaren ifrdgasitter placeringen av den planerade gang- och cykelbron vid Hugo
Hammars Kaj. Hen anser att placeringen mdjligen skapar en snabbare forbindelse till
Lindholmen, men att den i 6vrigt &r meningslos for Lundby. Lundbyleden blockerar
cykeltrafik, och befintliga cykelbanor dr déligt utformade. Forfattaren foreslar istéllet att
bron placeras mellan Lindholmen och Jarntorget, vilket skulle ge storre tidsvinster och
battre anslutningar for bade dlvstranden och boende péa Hisingen. Han menar att den
nuvarande placeringen mest gynnar trafikanter fran staden till Lindholmen, och att
boende pd Hisingen och deras behov inte har beaktats tillrackligt.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Valet av placering for gdng- och cykelbron har foregatts av ett omfattande arbete med
utredningar och analyser. Slutsatsen har varit att liget mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj dr det mest lampliga utifran stadens behov och forutséttningar. Placeringen
finns ocksa utpekad i Goteborgs dversiktsplan och har bekriftats av kommunfullméktige.

52. Synpunkt Privatperson 6

Textforfattaren ar positiv till forslaget om en ny géng- och cykelbro och foreslar dven en
ytterligare bro, som skulle ga fran Lindholmen till Masthuggskajen. Han uttrycker en
Onskan om att bevara varvskranarna pa Hisingssidan och ser en mdjlighet att anvénda en
av de stora kranarna som en portal dver géng- och cykelbanan till bron. Detta skulle
kunna bli en ny attraktion och landmérke, med kranens hytt som ett café.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna. Synpunkterna noterat.

53. Synpunkt Privatperson 7

Textforfattaren anser att satsningen pé gratisférjor &r ett béttre alternativ 4n en dyr bro,
som skulle péverka battrafiken negativt. Hen pépekar att &ngbaten Bohuslin troligen inte
kan ligga vid Stenpiren om bron byggs, vilket skulle innebéra att en lang tradition med
angbatstrafik forsvinner. Dessutom skulle ovrig battrafik behdva vénta pa broéppning,
vilket 6kar olycksriskerna i den smala farleden. Forfattaren hoppas att beslutsfattarna
omprdvar sina planer.

Kommentar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

Uppdraget fran kommunfullmaktige till stadsbyggnadsndmnden handlar om att
mdjliggora en géng- och cykelbro 6ver Gota élv. Fasta forbindelser, sdésom broar, beddms
som avgdrande for att uppné intentionerna i 6versiktsplanen om en néira, sammanhallen
och robust stad. Farjetrafik utgor ett viktigt komplement, men kan inte fullt ut ersitta en
fast forbindelse for gang- och cykeltrafik inom den centrala staden.
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Det ar korrekt att nagra kajplatser kommer att paverkas eller férsvinna som en
konsekvens av detaljplanen. Det 4r en samlad beddmning i planprocessen dér allmédnna
och enskilda intressen viags mot varandra i enlighet med plan- och bygglagen.

Enligt framtagna handlingar och underlag bedoms sjosdkerheten vara acceptabel. En
tidtabellstyrd brodppning har inte bedomts ha sadan betydande paverkan pé sjotrafiken att
bron skulle anses olamplig.

54. Synpunkt Privatperson 8

Textforfattaren forstér inte forslaget om bron och anser att det ar for dyrt. Han foreslér i
stéllet att fler eldrivna férjor sitts in, vilket skulle ge fler kopplingar och storre flexibilitet
till en l4gre kostnad.

Kommentar:

Forslag till ging- och cykelbro finns utpekad i Goteborgs 6versiktsplan och har bekraftats
av kommunfullméktige. Uppdraget fran kommunfullméktige till stadsbyggnadsndmnden
handlar om att mdjliggora en gang- och cykelbro 6ver Gota élv. Fasta forbindelser, sdsom
broar, bedoms som avgorande for att uppnd intentionerna i oversiktsplanen om en néra,
sammanhallen och robust stad. Férjetrafik utgor ett viktigt komplement, men kan inte
fullt ut ersatta en fast forbindelse for gang- och cykeltrafik inom den centrala staden.

55. Cykelframjandet

Alven utgdr en monumental barridr och hindrar ett hillbart aktivt resande.
Cykelframjandet stddjer darfor till fullo detaljplanen for géng- och cykelbron och anser
att den &r en viktig dtgird for att uppna hallbart resande och trafik- och miljomal. De
hoppas att bron kan fardigstéllas snarast mojligt.

Cykelframjandet har ett antal synpunkter pa hur bron kan bli s& funktionell och anvandbar
som mdjligt i det fortsatta arbetet.

Brotyp
Val av brotyp ar viktigt for att minska ppningstiderna och dérigenom stérningar. Hojden

och lutningen pé bron bor héllas lag for att gora den attraktiv for cyklister.

Anslutningar

For att bron ska bli effektiv méste anslutningarna till stadens cykelnét vara vilplanerade
och prioriterade. Cykelvégarna pa Hisingen och pa Packhuskajen bor kopplas till storre
cykelstrak for att skapa en sammanhéngande och sdker trafikmiljo. Det &r ocksa viktigt
att anslutningarna inte blir tranga eller riskerar att orsaka stopp, som var fallet vid
Hisingsbron.

Separering

Cykelbanan och gdngvagar bor vara tydligt separerade for att undvika olyckor. Detta kan
goras med hjilp av nivéskillnader, pollare, firgbeldggning eller skyltar. Cykelbanan bor
ha tillrackligt avstand till hinder som racken for att ge god framkomlighet.

Bredd

Cykelbanan bor vara tillrackligt bred for att hantera det forvantade trafikflodet, sarskilt da
den berdknas fa upp till 5 500 cykelresor dagligen. Dra lardom av Hisingsbron dér
cykelbanan pé viéstra sidan har erforderlig bredd men 6stra sidans cykelbana ar for smal.
Bredden ér den viktigaste faktorn for att nd upp till funktionskraven i cykelprogrammet
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och tekniskhandbok. Cykelbanans bredd bor vara minst 4,8 meter, vilket &r standard for
pendlarstrék med mer dn 1 000 cyklister per timme.

Beliggning

Cykelbanan bor ha en jamn beldggning med bra drdnering, helst asfalt, och gérna med
virmekablar for att forhindra ishalka pa vintern. Skarvar pa cykelbanan bor hallas till ett
minimum for att undvika olyckor.

Information om brodéppning

For att hjilpa cyklister att planera sina resor bor digitala informationstavlor placeras nira
bron och pé strategiska platser i staden. Dessa bor informera om planerade brodppningar
sd att cyklister kan vélja alternativa rutter i god tid.

Inkérningsskydd
For att forhindra motorfordon fran att kdra pé bron och orsaka skada foreslar
Cykelfrdmjandet bilfdllor med sensorer som laser in fordonet om det inte dr behorigt.

Hogvattenskydd

Bron kommer initialt att mota land utanfor det planerade hogvattenskyddet, vilket kan
gora den obrukbar vid extremt hogvatten. Det dr viktigt att planera for hogvattenskydd pé
bron niar omraden langs kajerna utvecklas for att sdkerstélla att bron forblir anvéandbar
aven vid vidderhéndelser. Cykeltrafik bor inte behandlas annorlunda 4n andra trafikslag i
detta avseende.

Kommentar:

Forvaltningen tackar for de positiva synpunkterna och instdmmer i att en géng- och
cykelbro i detta ldge &r viktig for att forbattra kopplingarna i stadens cykelnét och minska
barridreffekten av dlven. Brons utformning, inklusive bredd, Iutning och separering
mellan géng- och cykeltrafik, foljer Goteborgs Stads tekniska handbok samt relevanta
foreskrifter for att sdkerstdlla god framkomlighet och trafiksikerhet.

Brons lutning &r reglerad till hdgst 4 % och anslutningarna till det omgivande gang- och
cykelvignitet har tagits fram i samverkan mellan berérda forvaltningar. Syftet ar att
skapa tydliga, funktionella och trygga forbindelser i bada riktningarna.
Trygghetsaspekter, sdésom god belysning, orienterbarhet och dverblickbarhet, har ocksa
végts in 1 utformningen.

Cykeltrafiken behandlas i planeringen som ett eget trafikslag, likvérdigt med andra
trafikslag, och planeringen foljer intentionerna i Géteborgs Stads tematiska tilldgg till
oversiktsplanen angaende planeringsnivaer for gator.

56. Nordion Energi

Nordion Energi AB didr Weum Gas AB och Swedegas AB ingér har tagit del av inkomna
handlingar i ovan rubricerat drende och meddelar att varken Weum Gas eller Swedegas
har nagra ledningar eller anldggningar inom det berérda omradet och ddrmed inget att
anmarka.

Kommentar:
Noterat.
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Andringar
Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att det med foljande dndringar dr lampligt att gé
vidare med forslaget.

Planforslaget har bearbetats utifran synpunkter som framkommit vid samradet,
fortydliganden och komplettering av handlingar har gjorts. Befintliga utredningar har
kompletterats och nya utredningar har tagits fram, se nedan.

Utover mindre justeringar foreslds foljande:

Plankarta

Anvindning av mark och vatten

e Planomradet har minskats, vilket medfort att vattenomradet blivit mindre och att
allmén plats for gang- och cykelvig vister om planomradet fatt en minskad
utbredning.

e Anvindningsgrianserna har justerats.

e Tillatna atgérder inom vattenomradet har uppdaterats.

e Minsta farledsbredd har justerats.

Egenskapsbestimmelser for allmdn plats
Stéingsel, utfart och annan utgdng

e Bestimmelse om utfart har inforts.
Utformning av allmdn plats

e Hojdprecisering for allmén plats har inforts.

e Geotekniska planbestimmelser har inforts.

e Bestimmelser om férgsittning och markbeldggning har inforts.

e Bestimmelse om utformning av bron har uppdaterats vad géller farledsbredd, och
nya bestdimmelser har inforts avseende brons bredd, h6jdniva, tjocklek och brons
fria hojd i Oppet lage.

e Markhojden i den Ostra delen av planomrédet har reglerats.

e Bestimmelse om hdgsta tilldtna lutning har inforts.

e Bestimmelser om markatgirder inom allmén plats har lagts till.

e Bestimmelse om placeringshdjd for 6ppningar till maskineri har tillkommit.

Planbeskrivning

Planbeskrivningen har reviderats efter samradet och kompletterats med ytterligare
information baserad pd nya utredningar och underlag. F6ljande delar har utvecklats eller
lagts till, utover generella revideringar och uppdateringar:

¢ Brons gestaltning har vidareutvecklats utifran det designkoncept som faststéllts
av stadsbyggnadsndmnden och som nu har inarbetats i planbeskrivningen.
Overgripande frigor om brons utformning och konstruktion har behandlats. Aven
antikvariska konsekvenser har uppdaterats.

o Fragor kopplade till sjofarten har fordjupats, med utdkad beskrivning av
brodppningar, kajplatser, sjosdkerhet samt framtida sjofart.

e Geotekniska forhallanden och foreslagna atgirder har beskrivits mer ingaende.
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Fororenad mark och sediment, inklusive identifierade risker och foreslagen
hantering, har redovisats.

Beskrivningen av den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen har utvecklats
och fortydligats.

Beskrivningen av miljokvalitetsnormer for ytvatten har utvecklats och
kompletterats.

Beskrivningen av det sociala och barnperspektivet har férdjupats, bland annat
med avseende pa tillgdnglighet.

Motiv till detaljplanens reglering har uppdaterats i enlighet med plankartan.

Beskrivningarna i avsnittet “Overviganden och konsekvenser” har uppdaterats
och fortydligats.

Tillkommande och reviderade utredningar och analyser efter samrad

Flera utredningar och férdjupade arbeten har genomforts sedan samréadet, bland annat har
foljande handlingar tagits fram eller uppdaterats:

Miljokonsekvensbeskrivning - reviderad efter samrad
Fordjupning Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys (SKA/BKA) -
ny sedan samrad

PM Maritim riskanalys - ny sedan samrad

PM Broo6ppningar - ny sedan samrad

PM Samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys - ny efter samrad
PM Trafikanalys - ny sedan samrad

PM Lokaliseringsutredning for kajplatser — ny efter samrad
PM Miljokvalitetsnormer for ytvatten - ny sedan samrad
Antikvarisk konsekvensbeskrivning - reviderad efter samrad
PM Trafik och Landskap - reviderad efter samrad

PM Sjofart - reviderad efter samrad

PM Dagyvatten, skyfall och hdgvatten - reviderad efter samrad
PM Naturmiljé - reviderad efter samrad

PM Vattenmiljo - reviderad efter samrad

PM Geoteknik med bilagor - reviderad efter samrad

PM Hydrogeologi med bilagor - reviderad efter samrad

PM Férorenad mark och sediment - reviderad efter samrad
PM Hydrologi - reviderad efter samrad

Markteknisk unders6kningsrapport (MUR) med bilagor - reviderad efter samrad
PM Olycksrisk - reviderad efter samrad

Utredningarna &r del av planhandlingarna och finns sammanfattade i planbeskrivningen.

Maria Lejon Hamid A Boozani Marie Rorstad
Planchef Planarkitekt Projektledare
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Bilagor

Lista over samradskrets

Liinsstyrelsens yttrande med dess bilagor
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Stadsbyggnadsforvaltningen

Lista over samradskrets

Kommunala nimnder och bolag
Kretslopp och Vatten
Exploateringsndmnden/forvaltningen
Grundskoleforvaltningen

Goteborg Energi AB (Fjarrvirme)
Goteborg Energi Gasnidt AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nit AB
Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Stads Parkerings AB
Idrotts- och
foreningsndmnden/forvaltningen
Kulturndmnden/forvaltningen
Miljo- och
klimatndmnden/Milj6forvaltningen
Namnberedningen och GDA adresser
Namnden for funktionsstod
Réaddningstjansten Storgdteborg
Stadsfastighetsndimnden/forvaltningen
Stadsledningskontoret
Stadsmiljondmnden/férvaltningen
Socialndgmnden/forvaltningen Centrum
Socialndmnden/forvaltningen
Hisingen

Goteborg & Co
Grannkommuner

Kungilvs kommun

Ale Kommun

Lilla Edet kommun

Trollhattans Stad

Vinersborgs kommun

Amail kommun

Séaffle kommun

Grums kommun

Karlstads kommun

Hammard kommun

Kristinehamns kommun
Gullspangs kommun

Mariestads kommun

Lidkopings kommun

Gotene kommun

Gréstorps kommun
Melleruds kommun

Statliga och regionala myndigheter
med flera

Business Region Gdteborg AB
Forsvarsmakten Hogkvarteret, HKV
Goteborgsregionen (GR)
Lantméterimyndigheten
Luftfartsverket

Lansstyrelsen, Viastra Gotaland
Polismyndigheten

PostNord

Sjofartsverket

Skanova Nétplanering D3N
Statens geotekniska institut
Swedavia AB

Save flygplats

Svenska Kraftnét

Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB
Vistfastigheter Ledningsstab,
Flygplatschefen

Visttrafik AB

Lansstyrelsen, Varmland
Infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden
Transportstyrelsen
Kustbevakningen

Sveriges geologiska undersokning
(SGU)

Vistra Gotalandsregionen

Region Véarmland
Goteborgsregionens kommunalférbund
(GR)

Skaraborgs kommunalférbund

Sakigare
Utsént enligt fastighetsforteckning

Bostadsriittsinnehavare, hyresgister,
boende
Betelskeppet
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Ovriga

GREFAB

Goteborg & Co

Goteborgs ornitologiska forening
Funktionsritt Goteborg

Higab

Naturskyddsforen.i Gbg
Swedegas

Svensk Handel

Vistsvenska handelskammaren
Alvstranden Utveckling AB
Cykelframjandet

Svenska Cykelséllskapet (SCS)
Batlife Sweden

Sportfiskarna

Sveriges fiskares
producentorganisation

Svensk Sjofart
Skérgardsredarna
Sjoraddningsséllskapet

Svenska Kryssarklubben
Vistkustens Batforbund
Virmlands Bétforbund
Riksforeningen gisthamnar Sverige
Svenska batunionen
Vistsvenska handelskammaren
Handelskammaren Véarmland
Vénerregionens naringslivsrad
Vinersamarbetet

Gota dlvs vattenvardsforbund
AB Gota kanalbolag

Stena Line AB

DFDS Seaways

Borjessons Sjotaxi och Charterbatar AB
Skérdgardslinjen i Gbg/Boh. AB
Sillskapet Angbaten (Angaren
Bohuslén)

Batakuten p& Hisingen AB

AB Goteborg-Styrso Skdrgérdstrafik
(Styrsobolaget)

Stromma Turism och Sj6fart AB
Rederi AB Bohus Line
Wikeryds taxibatrorelse

Vréng0 Transport AB

Dons6é hamn AB

Let’s Boat

Goteborgs gasthamn

AB Gotenius Varv

Blue Marine

Goteborg City Marina

Bétskroten i Vist AB

Tibblin Marin & Industriservice AB
Svensk Sjoentreprenad AB/Frog Marine
Service

AB Klippans Batmansstation
Svitzer

Harry Martinsson Marincentrum AB
Dockspot

Axel Christiernsson AB

Surte hamn

Surte Akeri AB

Nols batklubb

Ahlmarks

Billerud Korsnis

Bror Andrén AB/Karlstad
Skeppsmikleri & spedition AB
Erik Thun AB

Lantméinnen Lantbruk

Moelven

Nordic Paper

OP Ship

Stora Enso Skog AB

Svenska Foder AB

Sveriges Akeriférening Virmland
Tégoperatdrerna

Valmet

Vargon Alloys

Veqab

Vénerhamn

Zinkgruvan

Lantménnen Reppe

Varaslattens Lagerhus

Tetra Pak

Rederi Gota kanal AB

Dalslands kanaltrafik AB
Vénersborgs giasthamn

Spikons gésthamn

Maritiman

Gryaab AB

Tele2

Ocean Campus AB

CANEA Partner Group

Sandinge bogsering & sjotransport AB
Pramkompani
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2 Yttrande 1(14)
Datum Diarienummer

I# Lansstyrelsen 2024-08-12 224892024
X Vastra Gotaland

Goteborgs kommun
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Ert diarenr SBF-2023-00506

Forslag till detaljplan for gang- och cykelbro 6ver
Gota alvinom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen, Goteborgs
kommun, Vastra Gotalands Lan

Handlingar daterade maj 2024 for samrad enligt 5 kap. 11 och 11 ¢ §§ plan- och
bygglagen (PBL 2010:900), utokat forfarande

Lansstyrelsens samlade bedédmning

Lansstyrelsen lamnar foljande bedomning enligt 5 kap. 14 § plan-
och bygglagen (PBL 2010:900).

Detaljplanen syftar till att mojliggora for en 6ppningsbar gang- och
cykelbro, som knyter samman staden over alven, skapar ett
sammanhangande och robust gang- och cykelnat som framjar en
god stadsutveckling och bidrar till ett hallbart resande. Den
planerade gang- och cykelbron ar cirka 400 meter 1ang och cirka 10
meter bred inklusive konstruktion. Sektionen for bron ar uppdelad
pa 4 meter for gdende, 4 meter for cyklister samt 0,5 meter som
avstand till fast hinder pa 6émse sidor av bron. Den segelfria

hojden pa 5,5 meter medfor att bron far en lutning pé 3,6 procent
frdn Hugo Hammars Kaj och 2,9 procent fran Packhuskajen.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att staden satsar pa gang- och
cykeltrafikanterna i Goteborg. For att planen ska bli genomférbar
behoéver dock kommunen hantera fragor som berdr halsa, sidkerhet,
riksintresse, miljokvalitetsnormer samt mellankommunala fragor.

En forutsattning for att planen skall bli genomfdrbar ar ocksa att
kommunen erhaller tillstand for vattenverksamhet. En
tillstandsprocess for vattenverksamhet bedrivs parallellt med
detaljplanen.

Postadress: 403 40 Goteborg Telefon: 010-22440 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se  Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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Lansstyrelsen Vastra Gotaland Yttrande 2(14)

2024-08-12 22489-2024

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera
provning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap
10 § PBL och nu kianda forhéllanden att fragor som beror halsa,
sakerhet, riksintresse, miljokvalitetsnormer, mellankommunala
fragor maste 16sas pa ett tillfredsstillande satt i enlighet med vad

som anges nedan for att ett antagande inte skall provas av
Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska
uppfyllas for att det antagna planforslaget inte ska riskera
overprovning. Rad och synpunkter handlar om anvisningar for att
planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen éverpréva kommunens
antagandebeslut av en plan eller omrddesbestimmelser om dessa
kan antas strida mot nagon av de fem provningsgrunderna.

Riksintresse (bdde MB kap 3 och 4)

Mellankommunala fragor och regionala férhallanden
Miljokvalitetsnormer (MKN) (MB 5 kap, luft och vatten)
Strandskydd (MB 7kap)

Halsa och sakerhet (risk for olyckor, 6versvamning, erosion)
geoteknik

Lansstyrelsen anser att nedanstdende provningsgrunder ar aktuella
for foreslagen exploatering.

Riksintresse kommunikationer

Foreslagen gang- och cykelbro passerar farled 955, Gota
alv/Trollhattekanal vilka ar utpekade som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Den storsta enskilda paverkan en foreslagen bro har pa statlig
infrastruktur ar pa framkomligheten pa farleden i Gota alv.
Trafikverkets utgangspunktpunkt ar att gang- och cykelbron inte
ska utgora ytterligare ett hinder i farleden for sjofarten.
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Trafikverkets, som ar ansvarig myndighet for riksintresset,
inriktning ar att gang- och cykelbron ska 6ppnas for alla yrkesfartyg
vid anrop, dvs dven for de mindre yrkesfartygen. Detta utifran
motiveringen att bron inte ska utgdra ytterligare hinder /paverka pa
farledens funktion for yrkestrafiken i farleden. Daremot kan
Trafikverket acceptera tidtabell for fritidsbatar under férutsattning
att sjosakerheten och framkomligheten i alven beaktas.

Vantkajer och 6vrig infrastruktur behover tillgodoses for att inte
riskera att skapa risker for den genomgaende trafiken. Angaende
vantkajer anser Trafikverket att om det mojliggors for ytterligare
fortojning mellan ny bro och Hisingsbron kan detta inte tillatas
paverka den genomgaende sjotrafiken.

Den nya gang- och cykelbron behdver dimensioneras utifran ny
Vanermax. De nya slussarna kan hantera fartyg med langd 110m,
bredd 16,5 m och djup 5,4m.

Den nya bron kommer troligen att generera en minskning av
tillganglig farledsbredd. Detta kan aven komma att foranleda en
forandring av riksintressets utbredning. Trafikverket ar beredda att
forandra riksintresseutbredningen, under forutsattning att det
hittas en 16sning som ger en tillracklig kapacitet och sakerhet for
farleden. Trafikverkets forhandsbedomning ar att tillganglig
farledsbredd méste vara minst lika stor som den som finns for
Hisingsbron. Detta behover utredas vidare i fortsatt
detaljplanearbete. Det gar i dagslaget inte att utesluta att det kan
behovas mojlighet for mindre fartyg att motas mellan broarna.

Trafikverket anser att paverkan pa farleden behover beskrivas dven
under byggtid for att passager ska anses sakra. Detta galler aven for
att mojlighet till trafikering ska tillgodoses i tillracklig utstrackning.
Se Trafikverkets yttrande, daterat 2024-06-28.

Dialog och utredning gallande Staden 6ppningsstrategi,
framkomlighet och sjosakerhet pagar och behdver fortsitta innan
pataglig skada pa riksintresset kan uteslutas.

Riksintresse kulturmiljo

I samband med planarbetet for gang- och cykelbron ¢ver alven har
det tagits fram en kulturmiljdutredning och en antikvarisk
konsekvensbeddmning. I den antikvariska konsekvensbedéomningen
gors beddmningen pa ett 6vergripande plan, da brons gestaltning
och utformning inte framgar.
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Den foreslagna platsen for bron ligger inom ett omrade som ar av
riksintresse for kulturmiljon som omfattar den befasta staden,
stadens omvandling till handelsstad pa 1800-talet, Goteborgska
sardrag med bl.a. kanalstadens vattenstrak och dlven. I planomradet
ingédr aven kulturmiljéon med lamningar fran varvsindustrin med
kranarna pa Hisingssidan.

En bro over alven blir ofrdnkomligt ett nytt inslag i alvrummet som
fran olika vyer far olika paverkan pa upplevelsen av olika
kulturmiljoer. Sex olika vyer och siktlinjer har i
kulturmiljdunderlaget bedomts som sarskilt viktiga for upplevelsen
av betydelsefulla delar inom riksintresse fér kulturmiljo. For
riksintressets olika delar har paverkan beddémts som liten till
mattligt negativ. Med bron foéljer ocksa ledarmar upp- och
nedstroms i alven. Dessa planerar att placeras i hojd med Stora
hamnkanalens inlopp vilket beddms forsvara upplevelsen av
sambandet mellan Stora hamnkanalen och alven fran vaster. Bron
medfor ocksé en direkt paverkan pa dagens kajomrade med gatsten,
pollare m.m.

I planbeskrivningen s 68 anges att en designprocess pagar for bron
dar fragor rorande gestaltning, konstruktion och genomférande
integreras. Plankartan saknar bestammelser som reglerar brons
utformning. Det ar viktigt att i det fortsatta planarbetet utreda val av
material samt utformning s att bron med ledarmar inordnar sig i
alv- och stadsrummet samt kulturmiljokaraktaren i omradet. Mot
bakgrund av brons foreslagna lage framfor den kulturhistoriskt
kansliga Stora hamnkanalen behdver brons planerade gestaltning
och utformning framga genom plankartan. Av plankartan framgar
det inte heller hur bron planeras att inordna sig pa platsen med val
av markmaterial. Lansstyrelsen kan darav inte utesluta att den nya
gang- och cykelbron kan medfora en pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljo.

Mellankommunala fragor och regionala forhallanden

Foreslagen gang- och cykelbro ar férlagd 6ver en farled som
sammankopplar Vanerns hamnar med méalpunkter langs saval Gota
alv som Goteborgs hamn och internationella sjofartsleder. Brons
utformning och funktionalitet bedoms darmed ha stor betydelse for
sjofartens intressen. Om sjofartens specifika krav yttrar sig inte
Lansstyrelsen utan 6verlamnar at naringen sjalv att bevaka.
Lansstyrelsen vill i sammanhanget och i detta skede endast
understryka vikten av att farledens funktion inte paverkas till den
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grad att Vanersjofarten och nyttan med anlaggandet av de nya
slussarna i Trollhattan aventyras.

Vanersborgs kommun lyfter vikten av en samordning i sitt
samradsyttrande, daterat 2024-07-12.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

I PM dagvatten, skyfall och hogvatten redogér kommunen for att
avrinning (dagvatten och skyfall) kan slappas direkt till Gota alv, utan
nagon vidare rening eller fordrdjning, samt att detta har verifierats
med Kretslopp och vatten. Kommunen gor bedéomningen att ingen
rening av dagvatten och skyfall behovs baserat pa att bron betraktas
som en mindre belastad yta och att avrinningen sker till en mindre
kénslig recipient (Gota Alv).

Lansstyrelsen saknar dock berakningar som styrker kommunens
beddmningar. Det ar mycket troligt att kommunens bedomning ar
korrekt, men lansstyrelsen anser att kommunen behoéver redogora
for fororeningsmangderna och inte enbart hanvisa till Kretslopp och
vattens riktlinjer "Reningskrav for dagvatten” (Goteborgs stad,
Kretslopp och vatten, 2021c).

Enligt 2 kap. 10 § PBL far planldggning inte medverka till att en
miljokvalitetsnorm, MKN, enligt 5 kap Miljobalken 6vertrads.
Kommunen maste darfor i sitt underlag visa hur planerade atgarder
paverkar vattenkvalitén inom de vattenfoérekomster som kan beroras
av planomradet samt hur de paverkar mojligheterna att nd uppsatta
MKN for Vatten. Kommunen ska i sitt underlag visa pa vilka grunder
bedoémningen har gjorts, med avseende pa saval ytvatten som
grundvatten. Bedomning ska goras pa kvalitetsfaktorniva.

Det ar dessutom viktigt att man aven belyser paverkan pa eventuella
hydromorfologiska vattenkvalitetsfaktorer och inte bara vatten-
kvalitet.

Enligt underlaget kravs stabiliserande atgarder i anslutning till
kajkanter och brokonstruktionen. Dessa atgirder avses att hanteras
i tillstandet for vattenverksamhet. Lansstyrelsen anser att det saknas
en beddmning av dessa atgarders paverkan pa de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna for MKN vatten i underlaget for detaljplanen. Om
atgarderna ar en forutsattning for att planen skall vara genomfdrbar
skall detta vara hanterat i planskedet dven om atgarden i sig
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hanteras i en anmalan om vattenverksamhet alt. ett tillstand om
vattenverksamhet.

Av PM Hydrologi framgar att den minskning av tvarsnittsarean vid
brolaget som gang- och cykelbron kan tinkas medfora utgor en
obetydlig damning av flodet i Gota alv, aven i ett framtida scenario
med grundare ramfritt djup i farleden. Den uppskattade relativa
minskningen av tvarsnittsarean vid brolaget ar enligt kommunens
berakningar ca 38-40 %. Kommunen bedomer att det i férhallande
till alvens karaktaristiska flodeshastigheter inte ar en tillrackligt stor
minskning for att resultera i nigon betydande didmning av flodet.
Lansstyrelsen 6nskar ett utvecklat resonemang for att kunna ta
stallning i frigan. Vattenférekomsten Gota Alv ar ett kraftigt
modifierad vatten (KMV) vilket gor att lansstyrelsen bedomer att det
finns en risk for paverkan pa hydromorfologin. Gota Alvs
morfologiska tillstdnd och hydrologiska regim ar i simsta klassen,
dalig status, vilken innebar att ingen ytterligare forsamring kan
tillatas.

Halsa och féroreningar

Lansstyrelsen har lamnat synpunkter till kommunen kopplat till
markmiljo och féroreningar dels i yttrande till samradshandling infoér
tillstdndsansdkan dnr 43933-2023 och i avgransningssamradet dnr
4189-2024.

Lansstyrelsen kan inte av nuvarande underlag, inklusive PM
foérorenad mark och sediment och redovisad MKB, se att vara
synpunkter om att mer tydligt redogora for planerade
skyddsatgarder dr omhandertagna av kommunen varfor vara
synpunkter (se dnr 43933-2023) kvarstar:

Fororeningar

Aktuellt delomrdde ligger inom det gamla varvsomrddet, med f.d. Damen
Shiprepair Gotaverken (EBH-stddet, objekt id 192925, riskklass 1) med
konstaterat kraftigt fororenade sediment. Det forekommer dven férorenad
mark pd land. Férekomst av fororeningar i mark och sediment framgdr av
samrddsunderlaget och s6kanden foresldr ocksd kompletterande

undersokningar.

Ldnsstyrelsen instdmmer i er beddmning att kompletterande provtagning och
utredning av féroreningssituationen inom aktuellt omrdde som berérs av
ansokan behover goras, bade pd land och i vattenomrddet.

MKB bor under respektive rubrik i avsnitt Miljoférutsdttningar, effekter och
konsekvenser tydligt redogora for planerade skyddsdtgdrder.
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Fororeningar pd land och i grundvatten

Undersokning av fororeningssituationen pd land behdéver utéver
markprovtagning, dven omfatta provtagning av grundvatten.
Undersokningsresultatet ska ligga till grund for bedémning av behov av
avhjdlpandedtgdrder vid markarbeten pd land och masshantering.
Provtagningsresultatet ska dven ligga till grund for beddémning av behov av
dtgdrder vid kommande grundvattenpumpning samt hantering av ldnsvatten
frdan markarbeten pd land.

Fororeningar i sediment

Provtagning av sediment behover géras for ndrmare utredning av
fororeningssituationen i ldget for nya bron, tex vid brostdd, dykdalber,
delomrdden for muddring, med mera samt inom arbetsomrdden for
stabilitetshdjande dtgdrder vid kajer. Provtagningen ska vara representativ
for det delomrdde som berors av anldggningsarbetet och dess
pdverkansomrdde. Provtagning kan behdva géras pd olika sedimentdjup for
avgrdnsning och bedémning av féroreningssituationen. Provtagnings-
resultatet bor redovisas utifran sedimentklasser (klass 1-5, NV och SGU),
MKN-vatten samt NV riktvdrden for KM och MKM. I de fall svenska MKN for
vatten och sediment inte finns framtaget bor jamforelse géras mot rikt-, och
gransvdrden framtagna av andra ldnder och som bedéms vara relevanta i
detta sammanhang.

Utifrdan provtagningsresultat och féroreningssituationen ska ni redovisa
behov av dtgdrder med avseende pd férorenade sediment samt
skyddsdtgdrder for att férhindra féororeningsspridning och grumling
nedstréms och uppstroms arbetsomrddet. Skyddsvdrda omrdden som kan
pdverkas ska beskrivas, risk for pdverkan ska anges och skyddsdtgdrder
beskrivas.

Ni anger att den fdardiga GC-bron inte fdr medféra att framtida sanering av
fororeningar /sediment forsvdras eller forhindras, vilket dr vdldigt bra.
Linsstyrelsen bedomer att ni ska redovisa forutsdttningar for detta samt om
det finns delomrdden som inte kommer gd att komma dt att sanera ndr bron
dar klar, tex pd grund av skyddsavstdnd till anldggningen, tekniska hinder, och
da i stdllet bor dtgdrdas infor eller i samband med sékt verksamhet.

Ni behdver redovisa om kommande bro och dess konstruktioner, sd som
brofundament med mera, kan ge dndrad stromningsbild med risk for
sedimenttransport och féororeningsspridning. Skyddsdtgdrder ska anges.

Behov av muddring ska redovisas, liksom skyddsdtgdrder for att forhindra
grumling och fororeningsspridning samt hantering av muddermassor.

Lansstyrelsen vill sarskilt understryka att det planen mojliggor inte
far forsvéra for framtida saneringar och att kommunen tydligt
behover beskriva hur det sakerstalls.
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Risk for olycka

I PM Olycksrisker beskrivs ¢évergripande vad som ingar i den
maritima riskanalysen som ar under utarbetning. I den maritim
riskanalysen ingar bland annat risker med pasegling av bron och
kollisionsrisker. Analysen ar inte klar men enligt PM ligger de
preliminéra risknivderna inom en riskniva som kan accepteras om
rimliga atgarder vidtas, enligt vedertagna acceptanskriterier for
trafikanter pa bron.

PM olycksrisk presentera dock inga berdkningar. Det framgar inte
heller vilka kriterier som anvands.

De dtgarder som kan vara aktuella fér att nd en acceptabel niva ar
enligt PM Okat sakerhetsavstidnd, broutformning, dimensionering av
bro och ledverk samt strategisk placering av bommar for att
vantande gang- och cykeltrafikanter ska vara s& skyddade som
moijligt.

Infor granskningsskedet behover vi fa ta del av utforligare material
kring den maritima riskanalysen och de fartygssimuleringar som
genomfors for att verifiera tillracklig hog sdkerhetsniva. Det maste
aven framga vilka kriterier som anvand for att beddma om risker kan
accepteras.

Exempel pa ytterligare frdgor som behover besvaras:

Aktuell bro ska kunna betradas vid bro6ppning. Vilka risker utsatt
personer for som befinner sig pa bron. Konsekvensen av en olycka
(pasegling av bro) behover beskrivas, inklusive ett "worst -case”
scenario.

For att minska risken for kollisionsolyckor behovs "tillrackligt manga
vantplatser” och bro och ledverk ska téla en viss last. Som vi
uppfattar material ar aven detta under utredning och arbete pagar
med att verifiera att acceptable riskbild kan nés kopplat till
motesolyckor. I detaljplanen maste det framga hur vantplatser kan
utformas och sakerstallas att tillracklig yta finns for vantplatser som
behovs. Kan dessa vantplatser paverka sjofarten och
framkomligheten negativt?

Av handlingar framgar att staden planerar att dimensionera brons
skyddsniva for en fordubbling av godsvolymerna dar 6kningen
fraktas i dagens Vanermax. I detta ssmmanhang, vad menas med
brons skyddsniva? Ar det kopplat till paseglingslaster?
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Att utredningen och hanteringen av paseglingsrisker inte ar
komplett da detaljer i utformning av bro och ledverk m.m. dnnu inte
ar bestamda ar ocksa nadgot som Sjofartsverket papekar i sitt
yttrande, daterat 2024-06-25.

Risk for 6versvamning

Fragan om 6versvamning fran hav och skyfall har studerats.
Kommunen ser inte att gang- och cykelbron ar en hogprioriterad
vag och det finns inga krav pa att sakerstalla framkomligheten i alla
lagen. Inriktningen fran stadens sida ar att bron kommer att stingas
av, i oppet lage, i samband med hoga floden i alven.

Brokonstruktionens 6ppningsmekanism, det vill saga maskinrum
och klaffkammare, ska dock fungera och vara atkomliga vid
hogvatten under brons livslangd. Genom att konstruera brons
oppningsbara del for hogvattennivaer ar 2150 utan yttre havsportar,
hanteras riskerna med att yttre havsportar ej byggs samt att
klimatférandringarna sker snabbare an vad som férvantas. Den
oppningsbara bron dimensioneras darfor for vattennivaer om +3,75,
vilket representerar en uppskattad, framtida hogvattenhandelse
med 200 ars aterkomsttid ar 2150 i ett scenario dar yttre havsportar
ej har anlagts.

Lansstyrelsen anser att atgarden med att placera kritisk utrustning
ovan en viss niva ska sakerstallas tillexempel med planbestammelse
pa plankartan.

Det kravs aven vidare utredningar och rutiner for att sakerstalla att
manniskor inte kommer till skada vid en stangning av bron.

Risk kopplat till stabilitet

En redogorelse for planomradet och angransade omradens
geotekniska forutsattningar med tillhérande utredningar och
planbestammelser saknas delvis for aktuell detaljplan.

Enligt konsultens berakningar erfordras forstarkningsatgarder pa
grund av for lag sakerhet mot skred pa bada sidor av alven. SGI
instammer i denna bedomning men vill poangtera att
dimensioneringen av forstarkningsatgarder ska sikerstélla att
detaljplaneomradet ar stabilt under hela bebyggelsens

livslangd. Detta innebar att berakningarna méaste inkludera framtida
erosion, samt att samtliga relevanta berakningar ska goras med de
dimensionerande vattennivier som berdknats for hela livslangden.
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Analysen av bakatgripande skred och planomradets stabilitet efter
ett mojligt skred behover utvecklas. Det ar angelaget att plankarta,
planbeskrivning och geotekniska utredningar ar samstammiga
avseende vad som utretts i den geotekniska utredningen och vilka
planbestammelser avseende atgarder och restriktioner som infors i
planen. Planen ska utgéra underlag for kommande bygglov
gallande stabilitetsfragor.

Det namns att det eventuellt kommer utforas
forstarkningsatgarder for Packhuskajen inom andra projekt i
omradet. SGI anser att det, i planbeskrivning och plankarta, tydligt
ska sakerstallas att erforderliga forstarkningar ar utforda eller
utfors inom detaljplanen.

Lansstyrelsen stodjer SGIs yttrande i sin helhet. Se SGIs yttrande,
daterat 2024-06-28.

Rad enligt 2 kap. PBL

Enligt 5 kap. 14 § PBL ar en av Lansstyrelsens uppgifter under
samradet att sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kapitlet PBL och
bestammelserna i lagen i 6vrigt om det behovs fran allman synpunkt.

Forhallande till kommunens 6versiktsplan

Detaljplanen stammer dverens med intentionerna i kommunens
oversiktsplan, som antogs 2022.

Samhallsnytta

[ kommande handlingar anser vi att kommunen behdver utvidga sitt
resonemang om tider for brodppningar (antal och tid). Vi anser att
det ar viktigt att ratt forutsattningar ligger till grund for berakningar
av samhaéllsnyttan di den, som vi uppfattar det, till stor del grundar
sig pa just vinsten i restid.

En aspekt vi vill lyfta ar behovet av muddring av farleden. Om
muddring inte sker begransas mojligheten for vissa storre fartyg att
reducera farten, f stopp samt mandvrera. Om muddring inte
genomfors kan det, enligt underlag, l10sas med att Hisingsbron och
GC-bron 6ppnas samtidigt. Detta skulle paverka tiden for en
brodppning. En annan aspekt som kan paverka tiden det tar for en
brodppning ar var bommar placeras och var personer star och
vantar pa dppningen.



Lansstyrelsen Vastra Gotaland Yttrande 11 (14)

2024-08-12 22489-2024

Vad de faktiska tidsvinster for GC-trafiken med en GC-bro blir ar
ocksa nagot som Sjofartsverket lyfter i sitt yttrande, daterat 2024-
06-25.

Strandskydd

Kommunen avser upphava det intradande strandskyddet for
vattenomrade W1, GCVAG och GATA1 utifran punkt 1, 3 och 5i 7 kap.
18 ¢ § miljobalken.

Lansstyrelsen vill uppmérksamma kommunen pa att allmén plats s
som GC-vag och gata generellt sett inte ar sddan anvandning dar
strandskyddet behodver upphavas for att planen ska vara
genomforbar. Strandskyddets syften avser inte bara att skydda
naturmiljon utan ocksa att sakerstalla allmanhetens tillgang till
strandlinjen. Gator har som syfte att tillgangliggora platser for
allmanheten vilket gor att det ar lampligt att de aven omfattas av
strandskyddsbestammelserna, som utgor en tydligare skyddsform
an den anvandning som sakerstalls genom en detaljplan.

Lansstyrelsen anser inte heller att strandskyddet for vattenomradet
behoéver upphéavas. De atgarder som ska genomféras bor kunna
hanteras genom en dispensprovning inom tillstindsprévningen for
vattenverksamheten eller i en enskild prévning. Lansstyrelsen
uppmanar darféor kommunen att inte upphava strandskyddet for
allman platsmark GC-vag och gata samt vattenomradet.
Funktionerna kan sakerstéllas i planen lika bra med strandskyddet
kvar.

Av samradsunderlaget framgar inte varfor strandskyddet behover
upphaévas for att genomfora planen pé de berérda ytorna. Om
kommunen beddmer att ett upphavande av strandskyddet fortsatt ar
nodvandigt behover en motivering till upphavande framfor
dispensprovning utvecklas i planen.

Lansstyrelsen delar inte kommunens beddmning om att de ytor som
idag ar tillgangliga for allminheten ar ianspraktagna pa ett sitt som
gor att de saknar betydelse for strandskyddets syften. For dessa
omraden anser Lansstyrelsen inte att punkt 1, 7 kap. 18 ¢ miljobalken
ar tillampligt.
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Totalforsvars fragor

Forsvarsmakten bedomer att planforslaget i sin nuvarande
utformning inte riskerar medfora pataglig skada pa riksintresse for
totalforsvarets militara del. Ur ett Forsvarsmaktsperspektiv kopplat
till bade totalfdrsvarsplanering och forsvarsplanering ar forbindelser
som knyter samman Hisingen med fastlandet av intresse och da
framst vad avser rorlighet av storre fordon. Forslagets huvudintresse
ar gang- och cykelbro. Kan man samordna detta med mojlighet till
fordonstrafik vid hojd beredskap ar detta ur ett
Forsvarsmaktsperspektiv till gagn for var forsvarsplanering. Se
Forsvarsmaktens yttrande, daterat 2024-06-28.

Synpunkter enligt annan lagstiftning
Artskydd

Lansstyrelsen noterar beskrivningen av detaljplanens férvantade
paverkan pa skyddade arter i MKB och planbeskrivning med
utgangspunkt i PM Naturmiljo. I planbeskrivningen beskrivs
paverkan pé fladdermdss under rubriken Faglar vilket bor andras.

Lansstyrelsen noterar att PM naturmiljo genomforts utifran
inventering i mars 2024 och att en inventering av karlvixter pa
berdrda gronytor avses goras under vaxtsasong. Likasa att en
inventering av invasiva arter avses goras innan byggskedet.

Skyddsatgarder for att minska negativa effekter pa skyddade arter
foreslds i PM naturmilj6é och beskrivs i MKB som atgarder som
forutsatts omhandertas genom exempelvis villkor i kommande
tillstindsansdkan. Lansstyrelsen anser att skyddsatgarder och
anpassningar som att bullrande arbeten inte far paborjas under
hackningssasong, att grumlande arbeten ska utféras under den
minst kansliga perioden for vattenlevande arter och utformning av
fladdermusanpassad belysning aven bor framga av detaljplanens
genomforandebeskrivning. Detaljplanen ska sjalvstandigt kunna visa
att dess genomforande sker i enlighet med
artskyddsbestammelserna.
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Tillstand vattenverksamhet

En forutsattning for att planen skall vara genomforbar ar att
kommunen erhdller ett tillstand for vattenverksamhet. En
tillstdndsprocess for vattenverksamhet bedrivs parallellt med
detaljplanen. En miljokonsekvensbeskrivning haller pa att tas fram
for tillstandet. Ett avgransningssamrad har hallits med lansstyrelsen,
se diare nr 531- 43933-2023.

Kulturmiljélagen

Lansstyrelsen upplyser om att tillstand till ingrepp i fornlamning
behovs for anslutning till Stora bommen. Ett sddant tillstdnd kan
vara forenat med villkor om arkeologisk undersokning beroende pa
arbetsforetagets omfattning och paverkan pa arkeologiska
lamningar.

Undersdkning om betydande miljopaverkan

Kommunen har beddémt att forslaget innebar betydande paverkan pa
miljon. Lansstyrelsen delar kommunens asikt. En
miljokonsekvensbeskrivning har upprattats och bifogats
handlingarna for samrad.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for Natur-, Miljoskydd-, Vatten samt
Samhallsavdelningen har bidragit till beredningen av detta yttrande.
Detta yttrande har beslutats av funktionschef Nina Kiani Janson med
planhandlaggare Johanna Severinsson som féredragande

Detta beslut har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

Bilaga for kannedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Sjofartsverket, daterat 2024-06-25
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2024-06-28
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2024-06-28

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Forsvarsmakten, daterat 2024-06-
28

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Lansstyrelsen i Varmland, daterat
2024-06-26

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Vanersborgs kommun, daterat
2024-07-12.
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Kopia (utan bilaga) till:
Trafikverket, Maria Patriksson Hellsing
SGI, Martin Dreifaldt

Sjofartsverket, Jonas Sundin
Forsvarsmakten, Gill Hermansson Wolff
Lansstyrelsen i Varmlands lan, Emil Jessen
Vanersborgs kommun, Per-Ola Rasmussen

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen, Elin Carlsson

Miljoskyddsavdelningen, Marco Bongiovanni

Samhillsavdelningen, Kulturmiljdenheten, Lena Emanuelsson, Andreas Aman
Sambhallsavdelningen, Enheten for samhallsskydd och beredskap, Rebecka
Thorwaldsdotter

Samhallsavdelningen, Samhallsbyggnadsenheten, Moa Nord
Vattenavdelningen, Stina Schott

Funktionschef Plan och bygg, Nina Kiani Janson



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2024/64603 2024-06-28

Goteborgs Stad arendenummer

SBF-2023-00506

Mottagare
Goteborgs Stad
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Lansstyrelsen Vastra Gotaland
vastragotaland@lansstyrelsen.se

Trafikverkets samradsyttrande gallande
detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Gota alv
inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Arende
Detaljplan for gang- och cykelbro 6ver Géta dlv inom stadsdelarna
Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen

Syftet med detaljplanen ar att mgjliggora for en Oppningsbar gang- och
cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen som knyter samman
staden Over alven for att skapar ett sammanhéngande och robust gdng- och
cykelnat.

Bron ska ha en 6ppningsbar sektion mitt 6ver dlven med en minsta
farledsbredd pa 30 meter och en segelfri hojd pa 5,5 meter. Detta innebar att
brokonstruktionen ar begransad bade vertikalt och horisontellt, med
undantag for den 6ppningsbara delen. Forandringar i farleden, inklusive
nodvindiga skyddsanordningar och vantbryggor, kommer ocksé att
genomforas som en del av projektet.

Infrastruktur

Foreslagen gang- och cykelbro passerar farled 955, Gota dlv/Trollhatte kanal
vilken ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Vattenomradet som bron passerar ar dven utpekad som
riksintresse for kommunikationer for Géteborgs hamn, som en del av
hamnen.

1(4)

Trafikverket Region Vast Texttelefon: 010-123 50 50 Maria Patriksson Hellsing
Vikingsgatan 2-4 Telefon: 0771 - 921 921 Sambhaéllsplanerare
411 04 Goéteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 47 86

www.trafikverket.se Maria.patriksson-hellsing@trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2024/64603 2024-06-28

Goteborgs Stad arendenummer

SBF-2023-00506

Tidigare yttranden

Trafikverket har i yttrande for i utstillning av Goteborgs Stads gillande OP
uttalat sig angdende nya broar 6ver Gota alv (TRV 2021/38118), daterat 2021-
05-17. Trafikverket skrev da bland annat att det inte kunde uteslutas att en ny
bro leder till patagligt forsvarande av tillkomst eller utnyttjande av
riksintresse for kommunikationer och att nya 6ppningsbara broar bor tas med
i 6verenskommelse om trafikslagsovergripande trafikledning som inkluderar
bland annat Hisingsbron och Marieholmsbroarna.

Trafikverket yttrade sig gillande samrad om tillstdnd enligt miljobalken for
anlaggande av en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj i Goteborgs Stad (TRV 2023/120704) daterat 2024-01-12.

Trafikverkets synpunkter

Den storsta enskilda paverkan en foreslagen bro har pa statlig infrastruktur ar
pa framkomligheten pa farleden i Géta élv. Trafikverkets utgdngspunktpunkt
ar att gdng- och cykelbron inte ska utgora ytterligare ett hinder i farleden for
sjofarten.

Trafikverket inser nyttan av en gang- och cykelbro for Staden men det kravs
ett fortydligande av att en ny gang- och cykelbro inte paverkar
framkomligheten och sjosdkerheten for trafikanter pa dlven och att bron inte
medfor pataglig skada pa riksintresse kommunikation.

Brodppningsstrategi, framkomlighet och sjosékerhet

Trafikverkets inriktning ar att gdng- och cykelbron ska 6ppnas for alla
yrkesfartyg vid anrop, dvs dven for de mindre yrkesfartygen. Detta utifran
motiveringen att bron inte ska utgora ytterligare hinder/paverka pa farledens
funktion for yrkestrafiken i farleden. Daremot kan Trafikverket acceptera
tidtabell for fritidsbatar under forutsattning att sjosikerheten och
framkomligheten i dlven beaktas.

Vantkajer och 6vrig infrastruktur ska tillgodoses for att inte riskera att skapa
risker for den genomgaende trafiken. Angdende vantkajer anser Trafikverket
att om det mojliggors for ytterligare fortojning mellan ny bro och Hisingsbron
kan detta inte tilldtas paverka den genomgaende sjotrafiken.

Dialog och utredning gillande Staden oppningsstrategi, framkomlighet och
sjosidkerhet pagar mellan parterna och behover fortsiatta innan pataglig skada
pa riksintresset kan uteslutas.

2(4)

Trafikverket Region Vast Texttelefon: 010-123 50 50 Maria Patriksson Hellsing
Vikingsgatan 2-4 Telefon: 0771 - 921 921 Sambhaéllsplanerare
411 04 Goéteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 47 86

www.trafikverket.se Maria.patriksson-hellsing@trafikverket.se
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Dimensionering brokonstruktion

Trafikverket anser att ny gang- och cykelbron ska dimensioneras utifran ny
Vanermax. De nya slussarna kan hantera fartyg med lingd 110m, bredd 16,5
m och djup 5,4m. Ny Vanermax far ett deplacement pa 7850 ton
(LxBxDxo0,8).

Farled

Trafikverket utgar fran att en ny bro kommer generera en minskning av
tillganglig farledsbredd. Detta kan dven komma att féranleda en forandring av
riksintressets utbredning. Trafikverket ar beredda att forandra
riksintresseutbredningen, under férutsattning att det hittas en 16sning som
ger en tillracklig kapacitet och sdkerhet for farleden. Trafikverkets
forhandsbedomning ar att tillganglig farledsbredd maste vara minst lika stor
som den som finns for Hisingsbron. Detta behover utredas vidare i fortsatt
detaljplanearbete. Det gar i dagslaget inte att utesluta att det kan behovas
mojlighet for mindre fartyg att motas mellan broarna.

Byggnation

Trafikverket anser paverkan pa farleden behover beskrivas aven under
byggtid for att passager ska anses sidkra. Detta géller dven for att mojlighet till
trafikering ska tillgodoses i tillracklig utstrackning.

Ovwrigt

Trafikverket ser positivt pa att ambitionen ar att arbeta in ny géng- och
cykelbro vid en revidering av 6verenskommelsen om trafikslagsévergripande
trafikledning som inkluderar Hisingsbron och Marieholmsbroarna.

Sammanfattning

Trafikverkets utgangspunktpunkt ar att gdng- och cykelbron inte ska utgora
ytterligare ett hinder i farleden for sjofarten. Framkomlighet och sjosidkerhet
maste fortydligas innan pataglig skada pa riksintresset kan uteslutas.

Trafikverket ser fram emot fortsatt dialog i drendet!

Trafikverket Region Vast Texttelefon: 010-123 50 50 Maria Patriksson Hellsing
Vikingsgatan 2-4 Telefon: 0771 - 921 921 Sambhaéllsplanerare
411 04 Goéteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 47 86

www.trafikverket.se Maria.patriksson-hellsing@trafikverket.se
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Arendenummer Dokumentdatum
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Goteborgs Stad arendenummer

SBF-2023-00506

Med vanlig halsning

Maria Patriksson Hellsing
Samhallsplanerare

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2024/64603, Motpartens drendenummer SBF-2023-00506, Dokumentdatum 2024-06-28, Dokumenttyp BREV.

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att l1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgingliga enligt Lag (2018:1937) om tillganglighet
till digital offentlig service.

Trafikverket Region Vast Texttelefon: 010-123 50 50 Maria Patriksson Hellsing
Vikingsgatan 2-4 Telefon: 0771 - 921 921 Sambhaéllsplanerare
411 04 Goéteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 47 86

www.trafikverket.se Maria.patriksson-hellsing@trafikverket.se
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YTTRANDE 1(3)

SJOFARTSVERKET

2024-06-25 24-03099
Infrastrukturavdelningen
Handlaggare, direkttelefon Ert datum Er beteckning
Jonas Sundin, 010 4785197 2024-05-29 Detaljplan gang-

och cykelbro
Goteborg

Lansstyrelsen Vastra Gotaland
vastragotalnd@lansstyrelsen.se

Kopia till:
-Trafikverket

Sjofartsverkets samradsyttrande rorande ny detaljplan fér gang-
och cykelbro 6ver Gota alv, Goteborgs kommun

Sjofartsverket har tagit del av handlingar i rubricerat arende for yttrande.

Bakgrund

Goteborgs Stad genomfor samrad infor framtagande av detaljplan for ny gang-
och cykelbro déver Gota élv, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj, inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen.

Sjofartsverket ansvarar for sjofartens framkomlighet genom att se till att sjofart
kan bedrivas aret runt i svenska farvatten och i samtliga svenska hamnar under
sékra och effektiva former.

Sjofartsverket yttrar sig i &rendet direkt till Goteborgs Stad. Samma yttrande
skickas har dven till Lansstyrelsen med kopia till Trafikverket for
sammanstallande av de statliga intressena.

Yttrande

Sjofartsverket anser att det genom samradsunderlaget inte ar klarlagt att
planforslaget &r forenligt med 2 kap 28 plan- och bygglag (2010:900), vilket anger
att mark och vattenomraden ska anvandas for de andamal de ar mest lampade for.

Sjofartsverket ser att utredningen och hanteringen av paseglingsrisker inte ar
komplett da detaljer i utformning av bro och ledverk m.m. annu inte ar bestamda.
Detta behdver kompletteras till granskningen.

Under rubriken Synpunkter nedan ges utvecklat resonemang kring ovan ndmnda
delar.

Sjofartsverket ser att PM Sjofart ger en god bild och beskrivning av sjotrafiken i
omradet.

Sjofartsverket Telefon Organisationsnummer
0771 63 00 00 202100-065401

Besoksadress E-post

Rosenhill Seamen’s Center sjofartsverket@sjofartsverket.se

Képenhamnsgatan 25
418 77 Goéteborg
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Synpunkter

Tillatlighet

Enligt de allmanna hansynsreglerna som anges i bade miljébalk (1998:808) och
plan- och bygglag (2010:900) ska vid planlaggning och prévning av olika
verksamheter, mark- och vattenomraden nyttjas till det de & mest lampade for.
Sjofartsverket menar att planlagga omradet i Gota alv for gang- och cykelbro inte
ar att anvanda omradet pa mest lampliga satt, det motverkar istéllet nyttjande av
vattenomradet pa mest lampliga satt. Detta har sin grund i att de antaganden som
ligger till grund for berdkningarna av nyttan med bron &r orimligt optimistiska och
att Goteborgs stad underskattar hindret som bron utgor for sjofarten.

Samradsunderlaget och andra utredningar® gor gallande storre tidsvinster for GC-
trafiken med en GC-bro. Dar har antagits en genomsnittlig vantetid vid
brodppning pa 36 sekunder, medan véntetiden for att vanta pa farja har antagits
till ca 2,5 minuter. Sjofartsverket menar att vantetiden vid en brodppning kommer
bli avsevart langre &n 36 sekunder, och att det ar de langre tiderna som kommer
uppmarksammas. En brodppning for ett lastfartyg tar uppskattningsvis cirka atta
till 10 minuter. Det innefattar tid for att kunna fa stopp pa ett aktuellt lastfartyg i
fem knops fart vilket ar cirka fem minuter (sakerhetsavstand), tid for att tomma
broklaffar pa folk, samt 6ppnings- och stangningsprocedur. For mindre
yrkesfartyg och for fritidsbatar kommer brodppningar ga snabbare, dock avsevart
langre 4n antagen genomsnittstid. Data? fran Hisingsbron visar pa en
genomsnittlig tid for fritidsbatsdppningar pa lite dver sex minuter.

En 6ppningsbar bro, oavsett utformning eller 6ppethallande &r ett tillkommande
hinder i farleden som behdver hanteras av sj6trafiken.

En forenklad jamforelse:

Antag att ett O-alternativ (jamforelse alternativ) ar att det varken finns GC-bro
eller kollektivtrafikfarjor som transporter GC-trafikanter 6ver alven. Da blir
resultatet negativt for GC-trafiken och oftrandrat for sjotrafikens tillganglighet till
farleden.

Alternativ “Nu-ldge” dr att det finns kollektivtrafikfarjor for GC-trafiken dver
alven. Da har vi ett positivt lage for GC-trafiken och oférandrat lage for
sjotrafiken.

I alternativ ”GC-bro” har vi ett positivt ldge for GC-trafiken och ett férsamrat lage
for sjotrafiken.

Alternativ "Nu-ldge” dr vad vi har idag, med den nya farjelinjen mellan
Lundbystrand och Stenpiren. D.v.s. enligt Sjofartsverkets mening ett nyttjande av

! Trafikkontoret 2020-09-02, Gang- och cykelbroar dver Gota alv - planeringsforutsattningar
september 2020.

2 Arsrapport 2023 Samverkansregler Gota alv — Storgéteborg ac573cd1-7949-40df-b4c0-
f7605f6e13e4 (goteborg.se)
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vattenomradet pa lampligaste satt, med positiv nytta for GC-trafiken utan att
forsamra for sj6trafiken.

Det andra huvudsakliga argumentet for att istallet valja GC-bro ar ekonomi, dar
man ser att kostnaden pa sikt blir dyrare med férjor. Detta har utifran hur
Sjofartsverket uppfattar situationen sin uppkomst i avtalet mellan Géteborg stad
och Vasttrafik, dar staden bl.a. ersétter Vasttrafik for inkomstbortfall for
biljettintakter ("fria resor”), vilket i sin tur leder till att ju fler som aker férja ju
dyrare blir det for staden. Sjofartsverket beddmer att detta ar direkt
kontraproduktivt for att framja smarta I6sningar med kollektivtrafikfarjor.

Med ett innovativt framtidstankande finns goda moéjligheter att uppna Goteborgs
Stads strategier om en nara stad, en sammanhallen stad och en robust stad, pa
andra sétt &n genom en fast konstruktion (forvisso 6ppningsbar) som skapar
ytterligare ett hinder i farleden.

Paseglingsrisker

Sjofartsverket ser att PM rérande Olycksrisk inte fullt ut hanterar risken med
pasegling av den fasta brobanan. Det var en risk som identifierades under
riskidentifierings-/Hazid- workshopen som hélls 2023-04-20.

Som PM:et anger pagar fortfarande arbete med detaljutformning av ledverk och
placering av bommar vilket anses kunna hantera dessa risker till en acceptabel
niva. Detta behdver klargdras infor granskningen av planen.

Sjofartsverkets tolkning utifran tidigare samrad ar att de fasta delar av bron
(ramperna) upp mot den dppningsbara delen kommer vara tillgangliga for GC-
trafikanter som vantar pa brodppning, vilka dd kommer befinna sig i en utsatt
position i handelse av mandverbortfall pa fartyg. Denna risk kan hanteras antigen
genompaseglingsskydd eller att ramper ej tillats betradas vid fartygspassager av
lastfartyg, vilket forlanger vantetiden vid brodppningar.

Arendet har handlagts av Infrastruktursamordnare Jonas Sundin i samrad med
Direktor Infrastrukturavdelningen Joel Smith, Verksjurist Erik Ygge, Chefen pa
enheten Maritim samverkan och utveckling Johan Wahlstrom, driftchef lotsning
Kanalen och Vanern Fredrik Hansson och Infrastruktursamordnare Martin
Ahlstrom.

Jonas Sundin



. STATENS 13)
' GEOTEKNISKA Yttrande
|NST|TUT Datum Diarienummer
2024-06-28 4,3.1-2405-0851

Er beteckning
SBF 2023-00506

Goteborgs Stad
stadsbyggnad @stadsbyggnad.goteborg.se

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

vastragotaland @lansstyrelsen.se
Detaljplan for gang- och
cykelbro dver Gota Alv inom stadsdelarna
Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen i
Goteborg

Yttrande 6ver samradshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har beretts méjlighet att yttra sig 6ver rubricerad detaljplan. SGI:s
yttrande avser geotekniska sidkerhetsfragor sdsom ras, skred, erosion och geotekniska fragestallningar
kopplade till 6versvimning. Grundlaggnings- och milj6tekniska fragor, sdsom hantering av radon,
ingér inte 1 var granskning.

Underlag:
1. Planbeskrivning, Samradshandling, daterad maj 2024

2. Plankarta, daterad 2024-05-22

3. Markteknisk unders6kningsrapport (MUR) — Geoteknik/Hydrogeologi/Milj6, Del av
Genomforandestudie och detaljplan, daterad mars 2024

4. PM Geoteknik, Del av Genomférandestudie och detaljplan, daterad mars 2024
5. Miljokonsekvensbeskrivning — MKB, Samradshandling, daterad 2024-05-22

Bakgrund och forutsattningar
Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra for en 6ppningsbar gang- och cykelbro.

Geologiska och geotekniska forutsattningar

Planomradet bestar av Gota alv och kajomraden intill dlven. Enligt SGU:s jordartskarta bestar det
oversta jordlagret av fyllning. Fyllningen 6verlagrar postglacial lera. Sjdlva kajerna ar plana men mot
och i dlven sluttar omradet ner mot mitten av dlven.

Detta bekriftas av genomforda geotekniska utredningar [4].

Statens geotekniska institut

581 93 LINKOPING Telefon: 013-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post: sgi@sgi.se Org.nr: 202100-0712
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Vid Packhuskajen bestér jorden av mellan 2 och 3 meter fyllning (sand, grus och byggrester) pa 16s
lera, pa cirka 0,5 till 1,5 meter friktionsjord pa berg. Leran ar klassad som mellansensitiv. Jorddjupen
bedoms till mellan cirka 42 och 57 meter i laget for den planerade bron.

I Géta alv bestar jorden av mellan 0,5 och 1,0 meter sediment pa gyttjig lera, pa 2 till 5 meter
friktionsjord, pa berg. Leran har klassats som lag- till mellansensitiv. Jorddjupet ar mellan 70 och mer
an 100 meter.

Vid Hugo Hammars kaj bestéar jorden av cirka 2 till 4 meter fyllning pa dy och gyttjig lera, pa lera.
Undersokningarna ar avslutade pa 90 till 110 meters djup utan att ha verifierat friktionsjord eller berg.
Leran ar klassad som lag- till mellansensitiv.

SGI:s synpunkter

Enligt 2 kap 5 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad for
dndamalet med hénsyn till bland annat méanniskors hélsa och sidkerhet samt med héansyn till risken for
olyckor, 6versvimning och erosion. En redogorelse for planomradet och angransade omradens
geotekniska forutsattningar med tillhérande utredningar och planbestimmelser saknas delvis for
aktuell detaljplan.

Geoteknisk utredning

Enligt konsultens berdkningar erfordras forstarkningsatgarder pa grund av for 1ag sakerhet mot skred
pa bada sidor av dlven. SGI instammer i denna bedomning men vill poédngtera att dimensioneringen av
forstarkningsatgarder ska sédkerstélla att detaljplaneomradet ar stabilt under hela bebyggelsens
livslangd. Detta innebar att berdkningarna maste inkludera framtida erosion, samt att samtliga
relevanta berdkningar ska géras med de dimensionerande vattennivaer som beréknats for hela
livslangden.

Konsulten ndmner sjilv att grundvattenréren bor lasas av under langre tid och ger i MUR kapitel 14.1
rekommendationer pa hur och hur ldnge det ska goras [3]. SGI ser positivt pa dessa
rekommendationer men vill poéngtera att det bor tatas kring de ror dar det finns misstanke om att det
runnit ner ytvatten. SGI rekommenderar dven att porvattentrycket kartliggs noggrannare, framférallt i
de beriknade sektioner diar den kombinerade analysen ar avgorande.

Vidare vill vi framhalla att man allmént inte kan begriansa analysen av ett planomrades sikerhet mot
bakatgripande skred till att en méjlig skredutbredning inte néar in i planomradet. Fradgan som man bor
stélla ar om planomréadet efter en bed6md mo6jlig maximal skredutbredning fortsatt ar
tillfredsstéllande stabilt med hansyn tagen till det da intraffade skredet och de férandringar av
hallfasthet i jorden som déa kan antas gélla. Vi rekommenderar darfor att analysen av bakatgripande
skred och planomradets stabilitet efter ett mojligt skred utvecklas.

Planbeskrivning och plankarta

I planbeskrivningen [1] tas det upp att det finns stabilitetsproblematik och att férstarkningsatgarder
behovs. Nagra olika metoder namns. Det ndmns dven att det eventuellt kommer utféras
forstarkningsatgarder for Packhuskajen inom andra projekt i omradet. SGI anser att det, i
planbeskrivning och plankarta, tydligt ska sakerstallas att erforderliga forstarkningar ar utférda eller
utférs inom detaljplanen.

Statens geotekniska institut

581 93 LINKOPING Telefon: 013-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post: sgi@sgi.se Org.nr: 202100-0712
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SGI delar bedémningen att en stabilitetshéjande atgard kravs och ar en forutsattning for att uppna en
tillfredsstallande stabilitet. Vi stiller oss dock fragande till om atgarden, utan att vara inford pa
plankartan, ar tillrackligt sakerstalld i planen.

Det ar angelaget att plankarta, planbeskrivning och geotekniska utredningar ar samstammiga
avseende vad som utretts i den geotekniska utredningen och vilka planbestammelser avseende
atgarder och restriktioner som inférs i planen. Planen ska utgora underlag for kommande bygglov
gallande stabilitetsfragor.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstar oklarheter som behover fortydligas i det fortsatta
planarbetet. Kravs det atgarder eller restriktioner ska dessa sdkerstallas i planen.

Beslut i detta drende har fattats av geotekniker Ulrika Isacsson, efter foredragning av geotekniker
Martin Dreifaldt.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT

Ulrika Isacsson Martin Dreifaldt

Statens geotekniska institut

581 93 LINKOPING Telefon: 013-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post: sgi@sgi.se Org.nr: 202100-0712
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Sandlista
Ert tjanstestélle, handlaggare Ert datum Er beteckning
Goteborgs stad 2024-05-29 SBF-2023-00506
Vart tjanstestélle, handlaggare . Vart féoregdende datum Var féregéende beteckning
MELLERSTA MILITARREGIONEN
FYSPLAN

Mans Nystrém
mrm-fysplan@mil.se, 08 788 88 00

Yttrande avseende remiss om granskning for detaljplan for
gang- och cykelbro dver Gota Alv inom stadsdelarna
Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen,
Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan

Forsvarsmakten lamnar nedan synpunkter pa samradsforslag for rubricerad
detaljplan.

Forsvarsmakten bedomer att planférslaget i sin nuvarande utformning inte
riskerar medfora pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets militara del.
Men lamnar synpunkter enligt nedan.

Bakgrund

Goteborgs stad och Léansstyrelsen Véstra Gotaland har berett Forsvarsmakten
mojlighet att inkomma med synpunkter pa samradsforslaget av detaljplan for
gang- och cykelbro éver Gota Alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg.

Forsvarsmaktens bedémning och synpunkter

Forsvarsmakten bedomer att planforslaget i sin nuvarande utformning inte
riskerar medfora pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets militara del.

(LF1)
Postadress Besotksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Mellersta militarregionen Granhammarsvagen 1 08-584 540 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

196 85 Kungséangen www.forsvarsmakten.se/mrm
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Synpunkter

Ur ett Forsvarsmaktsperspektiv kopplat till bade totalforsvarsplanering och
forsvarsplanering ar forbindelser som knyter sasmman Hisingen med fastlandet av
intresse och da framst vad avser rorlighet av storre fordon. Forslagets
huvudintresse &r gang- och cykelbro. Kan man samordna detta med mojlighet till
fordonstrafik vid hojd beredskap &r detta ur ett Forsvarsmaktsperspektiv till gagn
for var forsvarsplanering.

For fragor i arendet, kontakta handlaggaren enligt ovan.

Beslut i arendet har fattats av Gill Hermansson Wolff, tjansteforrattande chef for
sektionen for fysisk planering vid Forsvarsstabens infrastrukturavdelning.

Hermansson Wolff, Gill
Tjf. CFST STOD INFRA FYSPLAN

Handlingen ar faststélld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och arendehanteringssystem.
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@ . Datum Diarienummer
Lan sstyrel sen 2024-06-26 5513-2024
Varmland

Goteborgs stad
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Samrad om detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver
Géta Alv inom stadsdelarna Nordstaden,

Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg
Er beteckning: SBF-2023-00506

Lansstyrelsen Varmlands synpunkter

Goteborgs stad har tagit fram ett forslag till detaljplan for en ny
gang- och cykelbro 6ver Gota alv mellan Packhuskajen i séder och
Hugo Hammars kaj (eller dess ndromrade) i norr och Lansstyrelsen
Varmland har beretts mojlighet att yttra sig i samradsskedet.
Foreslagen gang- och cykelbro ar forlagd 6ver en farled som
sammankopplar Vanerns hamnar med méalpunkter langs saval Gota
alv som Goteborgs hamn och internationella sjofartsleder. Brons
utformning och funktionalitet bedoms darmed ha stor betydelse for
sjofartens intressen. Om sjofartens specifika krav yttrar sig inte
Lansstyrelsen utan 6verlamnar at naringen sjalv att bevaka.
Lansstyrelsen vill i sammanhanget och i detta skede endast
understryka vikten av att farledens funktion inte paverkas till den
grad att Vanersjofarten och nyttan med anlaggandet av de nya
slussarna i Trollhattan aventyras.

Lansstyrelsen kan samtidigt utlasa att den foreslagna bron ersatter
behovet av ett betydande antal batrérelser hos mindre farjor som
transporterar kollektivtrafikresenarer mellan alvsidorna i staden,
vilket torde paverka utrymmet och kapaciteten i alven positivt for
kommersiell sjofart. Bron skapar aven stora positiva nyttor for
vardagslogistiken for en stor mangd invanare i Goteborg.

Lansstyrelsen lamnade den 6 december 2023 ett samradsyttrande
till Goteborgs stad 6ver handlingar i arendet infor tillstdnd enligt
miljobalken, se Ert dnr EXF-2023-01955. I det yttrandet konstateras
i all vasentlighet samma innehall som i detta yttrande 6ver
detaljplan. I yttrandet framgick aven att Lansstyrelsen ansag att
fragan om sparrtider for brons 6ppning behdévde studeras narmare.

Postadress: 651 86 Karlstad Telefon: 010-224 70 00 E-post: varmland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/varmland
www.lansstyrelsen.se/varmland/personuppgifter


mailto:stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Lansstyrelsen Varmland Yttrande 2(2)

2024-06-26 5513-2024

Av planhandlingarna framgar att brons 6ppning for godstrafik ska
folja den uppstroms narliggande Hisingsbrons 6ppningar, som sker
pa anrop forutom vid sparrtider (for tillfallet t.ex. vid
hogtrafiktimmar morgon och eftermiddag) och péaverkan pa denna
kategori bedéms darfor som liten. For fritidsfartyg och mindre
yrkesfartyg som arbetsfartyg och passagerarfartyg kan en viss
paverkan vintas da flertalet fartyg i denna kategori passerar
Hisingsbron utan att bron behéver 6ppnas, men far nu invanta
tidtabellens 6ppningar av den nya bron. For statstrafik och
utryckningsfartyg oppnas bron alltid efter anrop. Sparrtider och
tidtabeller regleras inte i detaljplan men Linsstyrelsen utgar fran att
frdgan om paverkan pa riksintresset farled och Véanersjofarten ar
fardigutredd och ingér i en helhetsbeddmning av trafikfloden pa
alven och over bron. Detta for att detaljplanen vid antagandet ska ha
det utrymme och den reglering som brons slutliga utformning
behover for att stadens och sjofartens intressen ska kunna
samexistera pa de villkor som slutlig dom medger.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av enhetschef Samhallsbyggnad Anna
Nordlander med plan- och infrastrukturhandlaggare Emil Jessen
som foredragande.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

Kopia till:

Lansstyrelsen Vastra Gotaland
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Kommunstyrelsen

2024-06-25 Dnr: KS 2024/346
Handlaggare Mottagare
Per-Ola Rasmussen Goteborgs stad, Stadsbyggnadsforvaltningen

per-ola.rasmussen@vanersborg.se
0521-72 21 28

Yttrande Over forslag till Detaljplan for gang- och
cykelbro over Gota Alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg

Bakgrund

Goteborgs Stad planerar for anléggandet av en gang- och cykelbro 6ver Gota élv,
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars Kaj 1 centrala Goteborg. Viénersborgs
kommun ingér i samrdadskretsen och har bjudits in att yttra sig 6ver forslag till detaljplan
under samradstiden som stricker sig fram till 2024-08-13.

Sammanfattning av yttrande

Fri h6jd fran nollplanet under Egenskapsbestimmelse for allmdn plats, (bro,), behover
andras till +7,6 m for att; dels harmonisera med Mariecholmsbroarna for att inte
ytterligare sinka den nuvarande dimensionerande lagsta segelfria hdjden 1 inloppet till
Gota dlv, dels for att inte ytterligare forsvara for sjofarten samt dels for att klara att
bibehélla tillracklig segelfri hojd trots berdknad havsnivdhdjning under brons livslangd.
Enligt berdkningar frin Goteborgs stadsbyggnadsforvaltning kommer lutningen pa
brobanan inte dverstiga 4 % och GC-bron kommer siledes fortfarande vara
lattillgéinglig dven efter en hojning.

Yttrande

Vinersborgs kommun har stor forstaelse for Goteborgs stads ambitioner att knyta
samman staden over dlven men det &r viktigt att avvigningar gors for att inte ytterligare
begrinsa sjofartens mojligheter. Vénersborg dr porten till innanhavet Véanern. Vénern ar
en viktig transportled, friluftslivs- och rekreationsarena samt besoksniringsdestination.
Vinersborgs kommun ser konsekvenser for samtliga omraden vid byggnationer av
ytterligare broar over Gota dlv 1 Goteborgsomradet som inte medger fri passage oavsett
tid pé dygnet.

Konsekvenser for fritidssjofart och marinor

Att transportera sig mellan Vénersborg och Goteborg tar ca 9—10 timmar beroende
riktning paverkas av véder, trafiksituation, kder, brodppningar och tappning 1 Gota dlv.

Broar och slussar mellan Stroms sluss 1 Lilla Edet och Gropbron 1 Vinersborg ér endast
Oppna for fritidsbatstrafik mellan kl. 09:00 och 19:00. Yrkessjofarten har foretrade vid
slussning och dr det flera fartyg pa gang kan vintetiden vid slusstrappor bli flera
timmar. Ibland invéntar slussarna flera fritidsbatar innan slussning genomfors. Detta
betyder att fritidsbatar som startar sin resa efter forsta sparrtiden, 06:00-9:00, riskerar att
inte kunna na Vénern pd en dag.

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sundsgatan 29 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommun@vanersborg.se
462 85 Vanersborg Vanersborg
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Efter pandemidren har fritidsbétstrafiken 1 Gota dlv 6kat och dverstiger nu volymer
innan pandemin. Tillgdngen till Lilla Bommens gidsthamn och City Marina gésthamn
kommer att begrinsas av en ny GC-bro med samma 6ppningstider som Hisingsbron.

For destination Vénern ér det av stor vikt att fritidssjofarten kan angdra de centrala
gisthamnarna 1 Goteborg utan att behdva vinta langa pass vid vintbryggor, storre kajer
och lagbroar da det ocksa ar ett viktigt mal pé farden till Vanern. Av den anledningen ar
det av stor vikt att man kan hitta méjligheten till en ”bld vig” ifrdga om brodppningar sa
att fritidsbatar och yrkestrafik kan passera Marieholmsbroarna och Hisingsbron utan att
behdva gora ett extra stopp for den planerade GC-bron. Det &r inte rimligt att
fritidsbatar ska behova vénta i flera timmar for att kunna ta sig igenom Goteborg eller
for att kunna ta sig in och ut till marinorna i Géteborg. Manga fritidsbétar har oftast
fardats langt for att nd centrum av Goteborg och det ar viktigt att fritidsbétslivet i
Goteborgs skirgard och dlven kan kdnna enkelhet 1 att ldgga till 1 centrum dit minga
soker sig for olika aktiviteter och evenemang. Med anledning av de stora
vattennivavariationer som forekommer ar det ocksé viktigt att det utifran ett
tillganglighets- och sékerhetsperspektiv finns flytbryggor att angora vid. Detta giller
inte minst vintbryggor vid broar.

Konsekvenser for kanaler och besoksnoder

Ytterligare hinder att ta sig till och fran Vinern pé en dag riskerar att skada och minska
Vinerns attraktivitet. I Védnern finns flera viktiga noder som besdkare kommer
landvégen for att besdka och som forutsitter att det finns batliv att uppleva, exempelvis
Akvedukten 1 Haverud, Spiken i Lidkdping, och Sjotorp i Mariestads kommun. Vittern,
Dalslands kanal, och Gota kanal, som idag &r en av Sveriges viktigaste maritima
destinationer, skapar sysselséttning for minga personer inom olika omraden.
Kanaldirektorerna uppskattar att ca 90 % av omsittningen kring dessa kanaler genereras
av besokare pa land, de som kommer och tittar pa slussningar, batar och sjolivet.
Samtidigt har Sjofartsverket aviserat hojning av farleds- och slussningsavgifter vilket
ytterligare riskerar att minska attraktiviteten.

Konsekvenser for yrkessjofart och naringsliv

Direktsjofart utan omlastning 6ver de stora vérldshaven till och fran Goteborgs hamn é&r
en viktig forutsittning for svenska foretags mojligheter att nd globala marknader pa ett
klimat- och kostnadseffektivt sétt. Syftet med projekt Scandiahamnen &r att Goteborgs
hamn ska kunna ta emot fullastade containerfartyg av storsta slag som kan ta upp till

18 000 containrar. Atgirderna mojliggdr att Goteborgs hamn kan fortsétta vara den
viktiga port in till och ut fran den svenska och skandinaviska marknaden som hamnen ar
idag - och diarmed sékerstilla en effektiv forsorjningsfunktion for svensk utrikeshandel
och bidra till att stirka svenskt nédringslivs internationella konkurrenskraft. Samtidigt
diskuteras ytterligare satsningar pa jarnvag, bl.a. fyrsparig trafik pd véstra stambanan.
Detta kommer sannolikt innebéra ytterligare jairnvagstransporter via
Marieholmsbroarna, broar som redan idag belastas av ca 50 000 dvergangar/ar. I detta
fall stér tva riksintressen mot varandra och enligt samrddsunderlaget har
jarnviagstrafiken 6ver Marieholmsbroarna hdgre prioritet.

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sundsgatan 29 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommun@vanersborg.se
462 85 Vanersborg Vanersborg
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Ytterligare hinder for sjofart och risk for véntetider kan paverka transportkdparnas vilja
att anvinda sjofart for transporter da tidsaspekten &r viktig. I dagsldget &r ett av de
storsta konkurrenshindren for godstransporter sjovégen, avsaknaden av
kostnadsneutralitet mellan transportslagen. Sjofarten bekostar sjédlva farledsavgifter,
hamnavgifter och lotsning vilket gor att tidsaspekten blir en viktig faktor for att kunna
konkurrera med transportslag som inte behdver bara sddana kostnader, exempelvis
lastbilstrafik. Tidsaspekten kan vara avgorande for om transportkdpare viljer att kora
med lastbil istéllet. Ytterligare hinder motarbetar niaringsdepartementets mal med
overflyttning av gods frén vig till jirnvdg och sjofart vilket &r ett av tre Gvergripande
mal i1 Sveriges nationella godstransportstrategi (NGTS). Det motverkar ocksa syftet med
storre slussar 1 Gota dlv. Samtidigt har Sjofartsverket aviserat kraftiga avgiftshdjningar
for yrkessjofarten vilket ytterligare forsamrar konkurrensformégan och da blir tiden en
annu viktigare faktor. Ytterligare tillkommande hinder kan ocksé paverka foretagens val
av etableringsplatser. I Vanersborg diskuteras en flytt av befintlig hamn och kommunen
har fétt forfragningar om hamntillgédng, bade kopplat till foretagsetableringar och
befintliga foretag.

Fysiska hinder och tidsbarridrer ger ocksa andra effekter. Som en konsekvens av
sparrtiderna i Goteborg har yrkessjofarten okat fran Véanersborg nattetid for att de ska
kunna passera efter forsta sparrtiden. Detta far konsekvenser for spéar- och brounderhall
d& manga underhéllsarbeten planeras in pa nétter for att inte stora trafiken dagtid.

I dagsldget dr den segelfria h6jden 5,9 m vid Marieholmsbroarna dimensionerande for
battrafik som inte kraver brodppning. Goteborgs stad har aviserat att det kan komma att
byggas fler GC-broar dver dlven i framtiden utover den som detaljplanen avser. I det
perspektivet blir den nu foreslagna héjden 5,5 meter den nya dimensionerande hojden
for alla framtida broar. Samtidigt visar forvaltningens egna underlag pé en
medelhdgvattennivahojning om mellan 20 — 54 cm ar 2070 vilket innebér att den
segelfria hojden 1 vérsta fall kommer understiga 5 meter redan vid en tredjedel av brons
livslingd. Ar 2100 beriknas medelhdgvattennivén i virsta fall ha 6kat med 95 cm vilket
ger en segelfri h6jd om 4,55 mm.

En hdjning av segelfri hojd till samma niva som Marieholmsbron, 5,9 m (+7,6 m &ver
nollplanet for bro,) innebér enligt berdkningar fran Stadsbyggnadsforvaltningen att
lutningen pé brobanan inte kommer overstiga 4 %. GC-bron kommer séledes
fortfarande vara lattillgdnglig &ven efter en hojning.

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sundsgatan 29 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommun@vanersborg.se
462 85 Vanersborg Vanersborg
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Ovriga synpunkter

Det finns olycksrisk for framfor allt sodergaende fartyg om det intrédffar problem med
brooppning av GC-bron i kombination med full tappning och fragan &r om det finns
tillrackligt mycket vatten for fartyg att jobba med i omradet for att kunna bromsa upp ett
fartyg. Det skulle kunna innebéra behov av ytterligare muddring norr om GC-bron,
inom angivet planomréde.

Underlaget hanvisar till 6ppningstidtabell men beaktar inte varfor GC-bron inte skulle
kunna Sppnas pd forfrdgan fran sj6farten pd samma sétt som Marieholmsbroarna 6ppnas
och som ocksa har GC-trafik. Vintetiden for Alvsnabbare ligger mellan 6-8 minuter
vilket ligger 1 paritet med 6ppningstiden for en GC-bro beroende pa utformning.
Hisingsbron tillimpar anropsstyrd 6ppning mellan k1 22 — 05. Oppning behdver ske pa
anrop for all sjofart for att sékerstélla ett bra flode 1 bada riktningar utan att paverka
riksintresset, naringslivet, yrkessjofarten, fritidssjofarten samt besdksnéring.

Per-Ola Rasmussen Jill Stor

Utredare, Avdelningen for hillbar Néringslivschef, Naringslivsavdelningen
utveckling

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sundsgatan 29 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommun@vanersborg.se

462 85 Vanersborg Vanersborg
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